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Drodzy czytelnicy,

BOLSRE

Oddajemy w Wasze rece kolejny numer naszego Magazynu.
A w nim wywiad z rzecznikiem GITD o 11 latach pracy ITD na
naszych drogach. Ubezpieczenia przewoznika to temat rzeka. W je-
siennym numerze TP, systematyzujemy wiedz¢ o produktach rynku
ubezpieczeniowego dla przewoznikéw drogowych. Sporo uwagi po-
$wiecamy wiedzy praktycznej: prostowanie ram, oleje czy eksploatacja
opon to tematy obecnego numeru TP. Zachg¢camy takze do pasjonuja-
cej lektury historii amerykariskich pickupéw. Pragne zwrécié szczegdl-

ng uwage na to co szczegodlnie bliskie jest sercu naszych dziennikarzy:

Na oktadce: Scania R 410 Streamline
— propozycja dla flot. Liczne modyfika-
cje podporzadkowano jednemu celowi:
poprawa efektywnosci. Zmiany objely
wiele elementéw pojazdu: od zautoma-
tyzowanej skrzyni biegéw, poprzez do-
pieszczenie detali kabiny, az po nowe

silniki Euro 6.

10 lecie akeji Bezpieczna Szkola przy Drodze.

Zapraszamy do lektury krétkiego, wrecz encyklopedycznego pod-

sumowania, niepowtarzalnego, jedynego w Europie, projektu eduka-

cyjnego, jakim jest Bezpieczna Szkota przy Drodze..
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Nowe Renault

SAMOCHODY CIEZAROWE

— bomba w gore!

Moéwit o nich Tom Jorning, Dyrektor Zarzadzajacy Rynku Europy Central-
no-Wschodniej w Volvo Group Trucks oraz Bruno Blin, Prezydent Renault
Trucks, ktérzy przywitali zaproszonych gosci.

Wprowadzenie nowej gamy pojazdéw to wielkie wyzwanie dla calej grupy
Renault. Prace nad nowymi samochodami trwaly siedem lat, a zaangazowa-
nych bylo w nie ponad 5000 oséb. W tym czasie zbudowano 300 prototypéw
oraz 500 pojazdéw w wersji przedprodukeyjnej, ktére w réznych warunkach
klimatycznych, w 50 starannie wyselekcjonowanych firmach transportowych,
z zachowaniem specjalnych procedur poufnosci, przejechaty ponad 10 mln km!
Przez ponad 5 milionéw godzin, auta i ich podzespoly poddawane byty bada-
niom stanowiskowym, za$ inwestycje w rozwdj fabryk i przygotowanie produk-
¢ji wyniosly 2 miliardy euro!

Efektem tak gigantycznej pracy jest odnowienie calej gamy pojazdéw Renault.
Cigzaréwki otrzymaly nowe nazewnictwo w zaleznosci od reprezentowanych
segmentéw:

* Gama T — pojazdy dalekobiezne,

* Gama D — pojazdy dystrybucyjne,

* Gama C — pojazdy budowlane,

* Gama K — pojazdy budowlane ciezkie.

Jak podkresla producent, nazewnictwo nawiazuje do znanej w Polsce ze styn-
nych z6ltych wywrotek oraz autobuséw, marki Berliet.

Wszystkie cigzaréwki otrzymaly spéjne wzornictwo kabin, ktére w niczym nie
przypominajg dotychczasowych produktéw Renault. Atletyczny, wrecz mili-
tarny wyglad, podkreslony odpowiednio dobrang kolorystyka, przywolywaé
ma na mysl site, wytrzymalosé i trwalos¢. Zabieg udany, bowiem trudno sobie
obecnie wyobrazi¢ nowe Renault z pastelowych barwach, tak bardzo mroczne
kolory pasuja do nowych samochodéw.

RENAULT T - TRANSPORT DALEKOBIEZNY

Segment transportu dalekobieznego opiera si¢ na jednym bazowym modelu,
ktéry dzieki zastosowaniu modutowej budowy pozwala na dopasowanie pro-
duktu do réznorodnych wymagan. moze zaspokoi¢ potrzeby wszystkich klien-
téw w segmencie transportu dalekobieznego. To takze koniec modelu Pre-
mium i Magnum. Nowa kabina w réznych wersjach podlogowych, najwickszy
na rynku wyswietlacz na desce rozdzielczej, fotele Recaro to znaki rozpoznaw-
cze serii T.

Zmodernizowane silniki 11 i 13 litrowe speiniaja norm¢ EUROG6. Seryjnie
montowana, zautomatyzowana skrzynia Optifuel otrzymala nowy soft. Auto
doposazono w wiele technologicznych nowinek: przycisk ,,24/7” stuzacy do ak-
tywacji funkeji ciaglego monitorowania lokalizacji auta oraz bezprzewodowej
transmisji parametréw pracu samochodu, system Optifleet — zarzadzania flota,
Optifuel Infomax — system analizujacy styl jazdy i monitorujacy zuzycie paliwa.

Pod koniec wrzesnia w Warszawie
z wielkim hukiem, odbyta sie polska
premiera nowej gamy Renault Trucks.
W obecnosci prawie 1200 gosci,
uroczyscie zaprezentowano nowe
ciezaréwki francuskiego koncernu.
Smaczkiem wydarzenia jest fakt,
ze za jednym zamachem zmieniono
catg game produktowq Renault,

co praktycznie sie nie zdarza.
Pojazdy dystrybucyjne, budowlane,
budowlane ciezkie i flagowe

- dalekobiezne, stary podziat,
nowe pojazdy.

TRANSPORT POLSKI 5
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RENAULT C I K- TRANSPORT BUDOWLANY

Rynek budowlany i ciezkiej dystrybucji, podzielony zostal pomiedzy dwa ty-
poszeregi: C oraz K. C — pojazdy dla transportu budowlanego, K — auta dla
cigzkiego transportu budowlanego.

Seria C dost¢pna jest z dwiema szeroko$ciami kabin i standardowa wytrzy-
maloscia ramy i uktadu napedowego. Renault Trucks K (kontynuujac trady-
cje Keraxa) dedykowany jest do najci¢zszych zadan transportowych. Model K
otrzymal takze wlasna kabine ze stopniem rewizyjnym na jej boku.

Ciekawostkg jest to, ze w serii C, auto oferowane jest z ukladem Optitrack, hy-
drostatycznym napedem osi przedniej, umozliwiajgcym tymczasowe zwigksze-
nie dzielnosci terenowej. W serii K jest pozostawiono klasyczny uktad napedu
na wszystkie kota.

Dzieki swojej konstrukeji model C oferuje fadownos¢, do 22,8 t przy popular-
nej w budownictwie konfiguracji napedu 8x4. Zas seria K charakteryzuje si¢
DMC do 50 ti120 ton DMC zestawéw drogowych.

RENAULT D - DYSTRYBUCJA
Gama dystrybucyjna bazuje na popularnym modelu Midlum, ktéry poddany
zostal glebokiej modernizacji. Typoszereg obejmuje trzy modele tonazowe:
Renault Trucks D o DMC od 10 do 18 t, Renault Trucks D Wide w klasie
DMC od 16 do 26 t oraz Renault Trucks D Access z niskopodlogowa kabing
»Low Entry” ( ktéra tylko przez chwile byta w ofercie Renault) o DMC od 18
do 26 t. Zapowiedziano takze premiere pojazdu w klasie 3,5 - 7,5 t, DMC.
tekst: Wojciech Géra
zdjecia: Renault
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Volvo FH

Czy ma juz wszystko?

Volvo juz dwukrotnie zdobyto tytul Ciezaréwki Roku - w 1994 i 2000 roku. Niemal rok po swojej premierze,

Tym razem nowe FH przeszlo zasadnicze zmiany, ktére objely m.in. kabine. nowe Volvo FH zostato wybrane
Miedzynarodowym Samochodem

KABINA Ciezarowym Roku 2014.

Whetrze urzadzono z myslg o kierowcy, ktéry spedza w kabinie kilka dni Wyboru dokonato jury

w tygodniu. W poréwnaniu z poprzedniczka jej objetos¢ wzrosta o 1 metr najstynniejszego konkursu

szeScienny, a dzigki bardziej pionowo ustawionym stupkom A w schowkach dla samochodéw ciezarowych,

jest tez o 300 litréw wigcej pojemnosci. Do wyboru przewidziano trzy kabiny: w sktad ktérego wchodzq redaktorzy

sypialng (tylko jedna lezanka), Globetrotter oraz Globetrotter XL. Pierwsza z 25 wiodgcych magazynéw

z wymienionych ma 162 cm, a ostatnia az 211 cm wysokosci wnetrza, mierzac branzowych w Europie.

od pokrywy tunelu silnika. Nowo$cig wérdd ciezaréwek jest regulowana w za- Nagrode International Truck

kresie 20 stopni, kolumna kierownicy, niestety dostepna tylko za doplata. Koto of the Year 2014 wreczono podczas

kierownicy, moze mie¢ srednice 45 lub 50 cm. Deska rozdzielcza oferuje wiele targéw Comtrans w Moskwie.

rozwigzan, ktére s3 wynikiem do$wiadczeri i uwag przewoznikéw. Przyciski
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uszeregowano wedlug ich waznosci, a zestaw wskaznikéw obejmuje w central-
nej cze$ci najbardziej istotne - z punktu widzenia kierowcy - zegary. Wszystkie
schowki i skrytki na drobiazgi znajdujg si¢ w zasiegu reki. Ciemna tonacjg¢ dol-
nej czesci kokpitu rozjasniaja cieplejsze barwy czesci gérnej i pasa nadokien-
nego, gdzie tradycyjnie zabudowano schowki. W jednym z nich przewidziano
miejsce na kuchenke mikrofalows. Inne rozplanowano na bocznych §cianach
kabiny, a poprawiona lezanka dolna wyposazona jest w praktycznie regulowa-
ny zagléwek. Pod nig wygospodarowano miejsce na lodéwke i kolejne schowki.
Jedng ze zmian, ktére od razu zauwazaja kierowcy jest odwrét od dominacii
coraz wigkszych lusterek ograniczajacych widocznosé z fotela kierowcy. Volvo
zdecydowalo si¢ odchudzi¢ obudowe mocowania lusterek zewnetrznych i za to
naleza si¢ duze brawa. Dzigki temu i wigkszej powierzchni okien obserwacja
drogi jest znacznie lepsza, co wplywa na bezpieczenstwo.

BEZPIECZENSTWO BIERNE

Nowa kabina przeszta pomyslnie stynne, szwedzkie testy zderzeniowe. Wyniki
pokazaly, ze kierowca ma szanse przezycia nawet podczas uderzenia w prze-
szkodg lub dachowania przy predkosci 80 km/h. Dodatkowo, przednia belka
najazdowa, zostala tak skonstruowana, ze jest w stanie cofnac si¢ az o 30 cm
(dotychczas 10 cm). Pozwala to na wigkszg absorpcje energii podczas zderzenia.

SILNIKI VOLVO

Juz rok temu, od jednostki D13K o mocy 460 KM, Volvo Trucks rozpoczeto
sprzedaz pierwszego silnika zgodnego z normg Euro 6. Pod maskg dostepne
sg réwniez jednostki Euro5/EEV: D13C w przedziatach mocy 420, 460, 500
1540 KM, oraz flagowa jednostka D16G osiagajaca moc 540, 600, 700 lub nawet
750 KM i maksymalnym momencie obrotowym 3550 Nm. W przypadku naj-
mocniejszego silnika, dostepny on bedzie w polaczeniu z ciggnikiem siodlowym
4x2 i 8x4 do transportu ponadgabarytéw. W technologii Euro 6 Volvo Trucks
pozostawilo opracowana przez siebie wyprébowang, lecz udoskonalong techno-
logie selektywnej redukcji katalitycznej - SCR (Selective Catalytic Reduction).
Volvo Trucks ulepszylo katalizator SCR i uktad dozowania AdBlue. Poniewaz




Zawieszenie pneumatyczne wysoko nad droga. WSZYSTKIE NOWOSCI znajdziesz na www.volvotrucks.pl
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cfens Erlksen s
FRIDEAICU,

spetnienie normy Euro 6 wymaga utrzymywania temperatury spalin na niemal
stalym poziomie, w silnikach D11 i D13 Euro 6 polaczono ukiad SCR z nie-
chlodzonym systemem recyrkulacji spalin EGR (Exhaust Gas Recirculation),
katalizatorem utleniajacym DOC (Diesel Oxidation Catalyst) i filtrem czastek
statych DPF (Diesel Particulate Filter). W uktadzie znalaz! si¢ takze katalizator
nieprzereagowanego amoniaku ASC (Ammonia Slip Catalyst).

I-TORQUE

W konfiguracji z silnikiem D13K (Euro 6), szwedzcy inzynierowie proponuja,
po raz pierwszy w ciezaréwce powyzej 16 ton, nowa dwusprzeglows, 12-bie-
gows, zautomatyzowang skrzynie z serii I-Shift — I-Shift 2. Jednym z podsta-
wowych zmian jest nieprzerwane przenoszenie momentu obrotowego na kola,
nawet podczas zmiany biegéw. Skrzynia oferuje pi¢¢ trybéw oprogramowania
w zaleznosci od wykonywanej pracy.

I-SEE

To technologia faczaca sterowanie skrzynia biegéw i predkoscia auta z danymi
GPS. Pojazd zapamigtujac droge (max do 5000 km), przygotowuije si¢ zawcza-
su do pokonywania wzniesier. Podczas podjazdu, rozpedza zestaw do pred-
ko$ci maksymalnej, by uniknaé¢ zmiany biegéw na podjezdzie. Na wzniesieniu
ujmuje gazu, a podczas zjazdu odlgcza uklad napedowy, by do maksimum wy-
korzysta¢ energie kinetyczng auta. Warunkiem pracy systemu jest nieustan-
nie wigczony tempomat. Co ciekawe, jesli samochdéd cigzarowy wyposazony
w nowg wersj¢ I-See po raz pierwszy pokonuje gérskg trase, informacje o dro-
dze, nachyleniu, zakretach, przesylane sg bezprzewodowo, do serwera fabryki,
a nie tylko zapisywane w pamieci auta. Nastepnie, informacje o drodze, prze-
sylane sa do innych samochodéw, by nawet jesli auto jedzie trasg pierwszy raz
mogtlo korzysta¢ z nieustannie aktualizowanej mapy drogowej. Dzigki temu,
sterowanie skrzynig, hamulcami i silnikiem jest bardziej efektywne.

NIEZALEZNE ZAWIESZENIE PRZEDNIE - IFS

Szwedzi, po raz pierwszy, zastosowali w cigzaréwcee o duzej fadownosci nie-
zalezne zawieszenie przedniej osi IFS (Individual Front Suspension). Dzigki
temu, poprawil si¢ komfort jazdy i prowadzenia samochodu.
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IFS bazuje na podwéjnych wahaczach tréjkatnych, belce, zawieszeniu pneu-
matycznemu oraz przekladni zgbatkowej uktadu kierowniczego. Dzigki waha-
czom, kola niezaleznie od siebie zachowuja nieustanny kontakt z droga w naj-
bardziej pozadany sposéb: prostopadle do niej. To co réwnie wazne, kola nie
przenoszg wzajemnie na siebie zadnych sit. IF'S, dostepny za doptatg dysponuje
8,5-tonowa no$noscig.

NOWOSCI, NOWOSCI

Od strony mechanicznej nowe Volvo wyposazono w wiele nowatorskich roz-
wigzari. Jest pompa ukladu kierowniczego o zmiennym wydatkowaniu wspo-
magania; wyposazona w sprzeglo sprezarka powietrza, pracujaca tylko wtedy,
kiedy jest taka potrzeba. Bez zbe¢dnego obcigzania silnika pracuje tez energo-
oszczedny alternator i system automatycznego wylaczania silnika na postoju,
po dwéch i p6t minucie pracy na biegu jalowym. Mozliwy jest takze tryb pracy
I-Roll, wypinania ukladu napgdowego podczas swobodnego toczenia si¢ ze-
stawu. Wszystko po to, by zminimalizowac opory pracy i sumarycznie obnizy¢
zuzycie paliwa.

WIELOKROTNIE UTYTULOWANY

Juz po raz trzeci Volvo FH zostalo wybrane Migdzynarodowym Samochodem

Cigzarowym Roku. I nic dziwnego, skoro nowa generacja Volvo FH, na pre-
miere ktérej przyszto czekaé klientom tadnych pare lat, zostala dopracowana
w wielu drobnych szczegétach rzutujgcych na komfort pracy kierowcy, zacho-
wanie na drodze czy efektywno$¢ w transporcie, czyli m.in. niskie zuzycie pa-
liwa. Sporo uwagi poswigcono takze bezpieczenstwu kierowcy i innych uczest-
nikéw ruchu drogowego. Wszystko to zlozylo si¢ na ogélng oceng nowego FH.
Kolejne nagrody wedruja w rece przedstawicieli szwedzkiego koncernu. Nowe
FH znalazlo takze uznanie w oczach krajowych dziennikarzy branzowych z 11
redakcji. W trakcie dziewiatego miedzynarodowego zlotu Master Truck, nowe
Volvo FH zdobylo tytul ,Master Truck of the Year 2013” zapisujac na swoim
koncie 810 punktéw na 1420 mozliwych.
tekst: Bartosz Biesaga
zdjecia: VOLVO
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Ciezka dystrybucja

12 TRANSPORT POLSKI

— Scania G

Dystrybucja regionalna do jakiej przeznaczony jest pojazd, ktéry testowali-
$my, stawia przed ciezaréwka specjalne zadania. W tej branzy konieczne sg
kompromisy. Zadania stawiane przed tymi cigzaréwkami czesto faczg w sobie
elementy charakterystyczne zaréwno dla cigzaréwek dystrybucyjnych jak i dtu-
godystansowych.

Z jednaj strony pojazd musi by¢ zwrotny i charakteryzowaé si¢ dynamika jazdy
w miescie, z drugiej nierzadko pokonuje dlugie odcinki, a wymagania jakim
musi sprosta¢ odpowiadaja transportowi dlugodystansowemu. Z jednej strony
mile widziane jest tatwe wchodzenie i wychodzenie z kabiny, z drugiej tunel
silnika powinien by¢ jak najnizszy. Bardzo czesto zdarza si¢ ze w tym sektorze
transportu kierowcy spedzaja caly tydzien w samochodzie.

KABINA

Kabina Scanii to dobrze znana modutowa konstrukcja, ktéra wprowadzona
zostala na rynek wraz z czwartg serig ci¢zaréwek Scanii. Produkowana jest
od polowy lat dziewieddziesiatych, w zasadzie z kilkoma drobnymi zmianami
stylistycznymi. Nie przypadkowo wspominamy o rodowodzie.

Kabina R-ki umieszczona zostala wyzej na ramie, natomiast model G, ktéry
obecnie testowali§my, ma podloge na tej samej wysokosci co Scanie czwartej
serii. Tak samo jak w przypadku poprzednika, w kabinie wystaje tunel silnika
zdecydowanie wyzszy niz w serii R. W przypadku kiedy pojazd przeznaczony
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jest przede wszystkim do dystrybucji, nie jest to istotng wadg. Mniejsza i nizej
zawieszona kabina P ma jeszcze wyzszy tunel. Zaleta natomiast jest tatwiejsze
wsiadanie. Ze wzgledu na klinowy ksztalt przedniej czesci kabiny wsiada sie
prawie jak po schodach. Dolny stopieri jest zdecydowanie mocniej wysunigty
niz pozostale.

Po zajeciu miejsca za kierownica kierowca otoczony jest delikatnym lukiem
deski rozdzielczej. Wszystkie elementy obstugi mozna obstugiwaé praktycznie
bez odrywania plecéw od oparcia. Réwnoczesnie deska rozdzielcza nie utrud-
nia przemieszczania si¢ po kabinie. Przeszkoda moze by¢ wspomniany tunel
silnika. Poniewaz Scania, ktérg testowaliémy wyposazona byla

w zautomatyzowang skrzyni¢ biegéw Opticruise, swobody poruszania we wne-
trzu nie ograniczata dZzwignia zmiany biegéw. Testowana przez nas cigzaréwka
wyposazona byta w kabing Highline, czyli $redniej wysokosci. Przestrzen we
wnetrzu jest wystarczajaca dla jednego kierowcy, kiedy spedza w samochodzie
maksymalnie kilka dni. Réwniez schowki, ktére sg dostgpne takze z zewngtrz
zapewniajg odpowiednia pojemnos$é, aby zabra¢ niezbedne rzeczy na kilku-
dniowg podréz.

SILNIK

Testowany pojazd napedzany byt silnikiem o pojemnosci 12,7 litra spetniaja-
cym norme Euro 5. Szesciocylindrowa jednostka napedowa rozwija moment
obrotowy 2100 Nm. Krzywa momentu obrotowego przebiega plasko i zaczyna
si¢ od 1000 obr./min a koriczy na 1300 obr./min. W tym zakresie silnik jest
najoszczedniejszy. Trzeba pochwali¢ tez to, jak jednostka napgdowa wchodzi
na obroty. Reaguje od razu na wcisniecie gazu. Dynamika jazdy ta cigzaréwka
jest zdecydowanie zadowalajaca. Maksymalna moc wynoszaca 400 KM, jak
na solowg ciezaréwke, ktérej dopuszczalna masa catkowita wynosi 26000 kg
jest wystarczajaca. Czterystu konna jednostka napgdowa, réwniez dobrze radzi
sobie z masg 40 ton. Jest to istotne poniewaz tego typu pojazdy czesto wspél-
pracuja z przyczepa. Uklad zasilania silnika opiera si¢ na wysokoci$nieniowych
pompo-wtryskiwaczach PDE.

Dzi¢ki indywidualnemu sterowaniu pompo-wtryskiwacze dostarczaja wlasci-
wa dawke paliwa pod odpowiednim ci$nieniem oraz w najwlasciwszym mo-
mencie. Uklad nie potrzebuje dodatkowej pompy wysokiego ci$nienia.

SKRZYNIA BIEGOW

Scania G 400 wyposazona byta w dwunastobiegowg zautomatyzowang skrzy-
ni¢ biegéw Opticruise. System od wielu lat doskonalony przez Scanie radzi
sobie zdecydowanie lepiej niz jego poprzednie wersje. Pod kilkoma wzgledami
niektére, z konkurencyjnych rozwigzari sa nieco lepsze. Gléwnie jesli chodzi
o szybko$¢ zmiany biegéw. Poniewaz system bazuje na konwencjonalnej skrzy-
ni biegéw znanej dobrze z ciezaréwek szwedzkiej marki synchronizatory powo-
duja minimalnie wolniejsza pracg. Sposéb w jaki komputer dobiera przetozenia
generalnie nie budzi zastrzezen, czasem jednak ze wzgledu na zmniejszenie
zuzycia paliwa warto jest przej$¢ na tryb manualny. Automat nie jest w stanie
widzie¢ zmian w topografii terenu, czy tez sytuacji drogowej. Efektywna jazda
z automatem wymaga od kierowcy w odpowiednich sytuacjach przejécia na
tryb manualny, aby komputer niepotrzebnie nie redukowal przed wierzchol-
kiem wzniesienia. W niektérych sytuacjach wskazane jest manualne przerzu-
cenie na wyzszy bieg lub nizszy na przyktad w momencie kiedy, widzimy ze, za
krétkim odcinkiem w miare fagodnego wzniesienia zaczyna si¢ stromy i dlugi
podjazd. Pochwali¢ nalezy to, Ze nawet jadac w trybie manualnym uktad re-

aguje bardzo szybko na manualne polecenia. W konkurencyjnych pojazdach,
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w ktérych automatycznie zmiana nast¢puje co prawda szybciej, o czym wyzej
wspomnieli§my, system nie reaguje tak szybko na polecenia kierowcy.

ZABUDOWA

W przypadku dystrybucyjnej ciezaréwki, bardzo istotng rzecza jest zabudo-
wa. Testowana przez nasz Scania zostala wyposazona w skrzynie ladunko-
wa firmy Iglocar.. Zabudowa o tadownosci 18 Europalet miala powierzchnie
ok. 47,14 m®. Dlugos¢ zabudowy wynosita 7600 mm. Nadwozie posiadalo
wzmocniong klas¢ izolacji. Wspélezynnik przenikalnosci ciepla, dla zabudo-
wy naszego pojazdu testowego wynosit K<0,4 W/m? K. O utrzymanie zadanej
przez zaladowce temperatury dbal agregat chlodniczy, w ktéry zabudowa zo-
stala wyposazona. Urzadzenie zostalo zamontowane w przedniej czgsci izoter-
my, co wymagalo pewnej ostroznosci od kierowcy.

W celu tatwego i szybkiego zatadunku oraz roztadunku pojazd wyposazony byt
w winde wyprodukowang przez Bar Catrgolift. Jej udzwig wynosit 2000 kg.
Waga windy stanowila 511 kg. Aluminiowa platforma o udzwigu 20 kNm,
posiadala podest o wysokosci 1860 mm i szerokos$ci 1860 mm. Istotnym szcze-
gélem byly plastikowe rolki chronigce podest i ramiona przed zarysowaniem.

WRAZENIA Z JAZDY

Ci¢zaréwka jezdzi si¢ bardzo przyjemnie. Typowa dla Scanii twardsza cha-
rakterystyka zawieszenia pozwala na kontrolowanie pojazdu w kazdych wa-
runkach. W przypadku trzyosiowej soléwki, komfort jazdy jest zdecydowanie
wyzszy niz w przypadku ciagnika siodlowego z naczepg. Charakterystyczne
dla zawieszenia tylnego mostu Scanii na dwéch poduszkach szarpanie przy
pokonywaniu poprzecznych nieréwnosci drogi, w przypadku diuzszej soléwki
sa niemal nieodczuwalne. Przy czym zwrotnosé pojazdu jest naprawde prze-
konywujaca. Wplyw na to, ma stosunkowo niewielki rozstaw osi nap¢dowej
i przedniej oraz tyla skretna o$. Ciezaréwka nawet w najciasniejszych miejskich
zaulkach radzi sobie naprawde dobrze. Przy tym jazda po dlugiej prostej jest
dla kierujacego malo meczaca. Na pozytywny odbidr pojazdu przez kierowce
wplywa tez wygodny fotel oraz pozycja za kierownica. Od wielu lat Scania
moze by¢ wzorem mozliwo$ci ustawienia kierownicy. Zakres jej regulacji waha
si¢ miedzy pionowsa pozycja, ktéra ulatwia przemieszczanie si¢ wewnatrz ka-
biny do niemal pionowej, jak w samochodzie osobowym. Dla wielu kierowcéw
jest to zdecydowanym atutem.

Testowana przez nas Scania w cigzkim dystrybucyjnym transporcie zdecydo-
wanie si¢ sprawdzila i z pewnoscig klienci wybierajacy podobny pojazd bedg
zadowoleni. Nowoczesna technika idzie w przypadku tego pojazdu w parze
ze sprawdzonymi rozwigzaniami wynikajacymi z wieloletniego, ewolucyjnego
rozZwoju.

tekst i zdjecia: Wojciech Wieczorek



Wszystkie

Gwiazdy Mercedesa

w Bednarach

W osrodku szkoleniowym Sobiestaw Zasada Centrum w Bednarach kolo Po-
znania, Mercedes pokazal oferowana przez siebie palete modeli oraz zastoso-
wane w nich innowacje. W ciagu tych kilku czerwcowych dni impreze od-
wiedzilo kilkuset gosci, a wsréd nich wlasciciele samochodéw dostawczych,
cigzarowych oraz przedstawiciele flot.

Zaprezentowano wiele modeli poczgwszy od miejskiego dostawczego samo-
chodu, jakim jest Citan, przez Unimogi, samochody ci¢zarowe, samochody
elektryczne oraz hybrydowe. Przybyli goscie mogli osobiscie wyprébowaé
wszelkie zastosowane systemy wspomagajace prace kierowcy. Przede wszyst-
kim jednak ich uzytecznos¢ podczas jazd testowych pod okiem wykwalifiko-
wanej kadry doswiadczonych instruktoréw. Réznorodnosé przygotowanych
tras nie tylko przyczynila si¢ do uatrakcyjnienia spotkania, ale réwniez umoz-
liwita sprawdzenie skutecznosci rozwigzan.

SAMOCHODY TERENOWE
Oferta modeli Mercedesa w Bednarach byla tak réznorodna, Ze nie sposéb
opisa¢ wszystkich pojazdéw w tym jednym artykule. Wystarczy wspomnie¢,
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ze na samym poczatku wydarzenia na specjalnej trasie terenowej mozna byto
podziwia¢ wlasciwosdci jezdne niepozornego w tych warunkach Mercedesa
Viano z napedem na wszystkie kola. Jego Silnik o pojemnosci 2,2 litra i mocy
163 koni mechanicznych, przekazuje 35 proc. mocy napedowej na przednig
0§, dzigki czemu pojazd radzi sobie réownie dobrze na drodze, jak i poza nis.
Niespodziankg byt wyjatkowy Sprinter z napgdem 6x6 od firmy Oberaigner,
ktérego polska premiera odbyla si¢ wiasnie na imprezie w Bednarach. W zwy-
ktym podwoziu Mercedesa z seryjng kabing i ramg, 5-biegowa automatycz-
ng skrzynig biegéw oraz widlastym, pieknie brzmigcym szesciocylindrowym
190-konnym silnikiem zainstalowano staly naped 6x6. Do tego mozliwosci
blokady mechanizmu réznicowego osi tylnej i srodkowej, a za doplatg réwniez
przedniej. Z trudniejsza trasa po sasiedzku mierzyli si¢ kierowcy samochodéw
zaprojektowanych do pracy w najbardziej wymagajacych warunkach: Unimogi

U5000 i U20.

SAMOCHODY DOSTAWCZE

Osobny tor testowy przygotowano dla samochodéw dostawczych. Wsréd dro-
gowych wyzwan przewidziano lagodne wzniesienie, na ktérym mozna bylo
przetestowaé nowe systemy wspomagajace ruszanie pod gére. Zaraz za nim
czekalo na kierowcéw skrzyzowanie, na ktérym mozna bylo sprawdzié¢ funk-
cje Eco Start-Stop. Na plycie poslizgowej, umiejscowionej na dlugim asfalto-
wym zjezdzie ze szczytu wzniesienia stale polewanym wodg zaskakiwal tzw.
szarpak, symulator po$lizgu nadsterownego. Czyli sytuacji, w ktérej tylne kota
na $liskiej nawierzchni wyprzedzaja przednie. A z kolei wysuwane plastikowe
kurtyny symulowaly nieprzewidziane sytuacje na drodze jak np. samochodu
wyjezdzajacego z podporzadkowanej drogi czy pieszego, ktéry nagle wyskaku-
je na jezdnie. Byt to skuteczny test dla systeméw ESP i ABS. Na niewielkiego
i zwrotnego Citana, czekal wyjatkowo ciasny slalom. W innym miejscu po
specjalnej okraglej plycie poslizgowej w warunkach kontrolowanego poslizgu
testowano jeszcze inne dwa Sprintery. Jeden pusty, drugi obcigzony tadunkiem
betonu wazacym 1,2 tony radzily sobie z trudnymi warunkami ograniczonej
przyczepnosci réwnie dobrze.
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Nieco dalej rozplanowano stanowisko dla ciezszych samochodéw cigzarowych.
Po specjalnym torze z plyta poslizgowsa, przeszkodami i ostrymi zakretami
rozpedzaly si¢ dwa ciagniki Actros. Na osobnym pasie Marek Wawer, tre-
ner Mercedes-Benz Trucker Academy, pokazywat ch¢tnym dziatanie systemu
ABA. Active Brake Assistance za pomocg radaru monitoruje odcinek do 200
metréw drogi przed pojazdem. Jesli wykryje nieruchomg przeszkode lub po-
jazd jadacy wolniej tym samym pasem ruchu, a kierowca nie bedzie na niego
reagowal, wyswietli w kabinie sygnal ostrzegawczy. Jesli i to nie pomoze, $ci-
szy muzyke 1 wyciszy zestaw glosnomdwiacy. Jesli ze strony kierowcy weigz
nie bedzie reakeji, system automatycznie uruchomi hamulce, najpierw na 50,
potem na 100 procent mocy.

AMG | SAMOCHODY ELEKTRYCZNE

Na giéwnym pasie dawnego lotniska réwniez nie moglo zabrakna¢ atrakeji.
Tam trenerzy z AMG Driving Academy zabierali gosci w przejazdzke Mer-
cedesem C63 AMG Black Series. Tuz obok czekal na pokonanie w jak naj-
krétszym czasie slalomu nietypowy, bo elektryczny Smart, ktérego jeszcze nie
ma w sprzedazy. Jest zdolny pokona¢ na jednym tadowaniu dystans do 140
kilometréw, a fadowanie jego baterii trwa zaledwie godzine. Réwnie intere-
sujacy byt jezdzacy po sasiedzku Fuso Canter w wersji EcoHybrid z napedem
hybrydowym. Posiadajac typows, automatyczng skrzynie biegéw, jest réwnie
zwrotny, jak wykorzystujacy konwencjonalny naped jego odpowiednik z silni-
kiem spalinowym, ma réwniez sporg fadownos¢ niemal 5 ton.

Reasumujgc niemiecki producent jak nakazuje tradycja znowu przygotowal cos
dobrego dla kazdego. Na zmiane pelna moc zastepowala awaryjne hamowania
i odwrotnie. Byly trudne manewry przed przeszkodami, dym z opon, terenowe
opresje — sfowem wszystko to, czego na swojej drodze spodziewal si¢ moze
kazdy kierowca. Dzigki gwiazdom na maskach oraz profesjonalnemu przygo-
towaniu toru i pojazdéw bylo to jednak niemal dziecinng igraszka.

tekst i zdjecia: Bartosz Biesaga
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Dziesiec lat

dla bezpieczenstwa dzieci

Od 10 lat zesp6t redakeyjny
dwumiesiecznika Transport Polski
prowadzi akcje ,Bezpieczna

szkota przy drodze”. Jej celem jest
propagowanie wiasciwych zachowan
wsréd najmtodszych uczestnikéw
ruchu drogowego. Organizatorzy
akcji pragng uzmystowi¢ dzieciom
zagrozenia, jakie czyhajg na nie
podczas codziennej drogi do szkoty
oraz pokazac w jaki sposéb ich unikaé.
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Pod koniec lat dziewigédziesigtych nastapil bardzo gwaltowny wzrost natgze-
nia ruchu drogowego, wraz z coraz szerszym otwieraniem si¢ naszego kraju na
Europe. Nie nadgzal za nim rozwéj infrastruktury drogowej. Wiele matych
o$rodkéw miejskich i wsi znalazlo si¢ na szlakach tranzytowych i w ciggu doby
przejezdzaly przez nie setki ciezaréwek. Powstaly nowe zagrozenia i lawinowo
wzrosta liczba wypadkéw z udzialem pieszych. Ta sytuacja wymagata zmiany
dotychczasowych przyzwyczajen ich mieszkaicéw. Szczegdlnie dotyczylo to
wlasnie dzieci, ktérych droga do szkoly stala si¢ czescig waznego ,korytarza
transportowego”. Zwlaszcza, ze statystyki policyjne pokazywaly, ze w 2003 r.
mialo miejsce 5000 wypadkéw z udziatem dzieci do 14 lat.
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Stad wlasnie narodzila si¢ idea akcji ,Bezpieczna szkola przy drodze”, skie-
rowanej do uczniéw III i IV klas szkoly podstawowej. Dzieci w tym wieku
stawiajg swe pierwsze kroki ku samodzielno$ci — zaczynaja same, bez opieki
dorostych, chodzi¢ do szkoly, po zakupy czy odwiedzaé kolegéw.

Wiedzgc jakim ograniczeniom podlegaja TIR-y, postanowilismy uswiadomié¢
najmlodszym uczestnikom ruchu drogowego, jakie sytuacje na drodze z udzia-
tem ciezaréwek, moga by¢ dla nich grozne. Wybralismy inny sposéb przeka-
zywania wiedzy niz ,tradycyjny” , znany z lekcji Wychowania Komunikacyj-
nego. Postanowiliémy przeméwic¢ do ich wyobrazni poprzez pokaz, dajac im
mozliwo$¢ bezposredniej obserwacji — oczywiscie z zachowaniem wszelkich
norm bezpieczeristwa — skutkéw gwaltownego hamowania cigzaréwki, czy
podmuchu jaki wytwarza podczas jazdy. Uznalismy, ze takie dzialania moga
si¢ przyczyni¢ do poprawy bezpieczeristwa najmlodszych uczestnikéw ruchu
drogowego.

W pazdzierniku 2003 r. odby! si¢ w L.odzi pierwszy pokaz z udzialem samo-
chodéw cigzarowych — opracowany i zorganizowany przez zesp6! redakeyjny
dwumiesigcznika , Iransport Polski”. Do roku 2013 udalo si¢ przeprowadzié
40 pokazéw, a akcja goscita miedzy innymi w: Warszawie, L.odzi, Pabianicach,
Olsztynie, Poznaniu, Nadarzynie, Starogardzie Gdarniskim, Koluszkach, Ra-
domiu, Modlinie, Tychach, Niepotomicach, Jarostawiu, w wielu z tych miej-
scowosci akcje odbyly si¢ po dwa, trzy razy. Szczegdlng inicjatywnoscia wyka-
zaly si¢ wladze Tychéw, gdzie odbyly sie juz czterokrotnie. Dotychczas, przez
te wszystkie lata, uczestniczylo w tym przedsigwzieciu ponad 12 tysiecy dzieci.

Akcja ,Bezpieczna szkota przy drodze” nie ogranicza si¢ wylacznie do poka-
26w przy propagowaniu bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym. W Brze-
zinach (k/Eodzi) odbywaly si¢ warsztaty z udzialem rowerzystéw; w Lodzi
byly prowadzone zajecia dla dzieci niestyszacych — w ramach realizowanego
projektu ,,Cisza na drodze”. Wspdlnie ze Stowarzyszeniem ,Droga i Bezpie-
czenistwo” zostala zorganizowana w 16dzkim Urzedzie Miasta konferencja
na temat wspoldzialania samorzadéw i organizacji spotecznych na rzecz pro-
pagowania wlasciwych zachowan wéréd dzieci. Uczestniczyli w niej réwniez
przedstawiciele organizacji SKBR ds. bezpieczeristwa drogowego przy rzadzie
Krélestwa Szwecji oraz dyrektor generalny Miedzynarodowej Federacji Dro-
gowej z siedzibg w Brukseli. Akcja ,Bezpieczna szkola przy drodze” wsparta
inicjatywe ,,Misie Ratujg Dzieci” uczestniczac w koncercie charytatywnym na
Placu Zamkowym w Warszawie. Oprécz tego zorganizowalismy wraz z Firma
Solaris piknik w Bednarach k/Poznania. Podczas, ktérego na dzieci czekaly
liczne atrakcje pomagajace zrozumie¢, jak wazne jest bezpieczefstwo na dro-
dze. Ostatnia edycja, ktéra odbyla si¢ 7 czerwca 2013 roku w Nowej Wsi Pol-

skiej pod Opolem, zostata potaczona z rodzinnym piknikiem.

W roku 2007 akcja ,Bezpieczna szkola przy drodze” prowadzona przez re-
dakej¢ dwumiesigeznika , Transport Polski” zwycigzyta w programie ,ORLEN
Bezpieczne Drogi” — otrzymata ,Zlotg Tarczg¢” — na najlepsza inicjatywe pro-
mujaca bezpieczeristwo. Zdobyla takze wyréznienie czytelnikéw tygodnika
»~Motor”.

Nasza inicjatywa — to jedyny w Europie dynamiczny pokaz z udzialem pojazdéw
cigzarowych, opracowany i realizowany w calosci przez polskich dziennikarzy.

Ze wzgledu na specyficzne wymagania, dotyczace miejsca pokazu (ok. 600 m
prostej drogi, szerokie i stabilne pobocze, zamknigty ruch kotowy), akcja moze
by¢ przeprowadzana na zamknigtych badZ budowanych odcinkach drég lub na
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lotniskach. W pokazach, jednorazowo bierze udzial maksymalnie 300 dzieci.
Zostajg umieszczone na naczepach z ktérych moga bezpiecznie obserwowad
poszczegdlne punkty programu. Przez ten czas zapewnione jest zabezpiecze-
nie ze strony Policji, Pogotowia Ratunkowego i Strazy Pozarnej oraz zaple-
cze sanitarne. W kazdym pokazie biorg udzial: samochéd osobowy, ciagnik
siodlowy, 40-tonowy zestaw drogowy oraz autobus. Tymi pojazdami kieruja
nasi dziennikarze oraz instruktorzy doskonalenia techniki jazdy samochodami
cigzarowymi.

W standardowym programie dzieci moga zobaczy¢:

* jakie s3 réznice w wielkosci pomigdzy autem osobowym i cigzarowym (dtu-
go$¢, waga, predkosd),

* jakie sa réznice drogi hamowania pomiedzy tymi pojazdami (zostajg rozpg-
dzone do predkosei 70-90 km/h),

* czym grozi gwaltowne ominiecie wbiegajacego na jezdnig dziecka (pokazuje-
my jak zachowuje si¢ TIR i autobus oraz ile potrzebuja miejsca na wykonanie
takiego manewru),

* jaka jest sila pedu powietrza przejezdzajacej z duzg szybkoscig cigzaréwki
(przewrécenie manekina o wzroécie zblizonym do dzieci biorgcych udziat
w pokazie),

* co to jest pole widzenia z miejsca kierowcy (przy udziale wytypowanych dzie-
ci, pokazujemy, miejsca wokél samochodéw, w ktérych kierowca nigdy nie
zobaczy dziecka: 2 m przed cigezaréwka, na wysokosci prawego kotla, za sa-
mochodem),

* na czym polega zachodzenie naczepy i Scinanie zakretéw (wskazanie miejsc
niebezpiecznych podczas np. jazdy rowerem).

Na zakoniczenie dzieci zawsze otrzymujg elementy odblaskowe, materialy edu-
kacyjne, takocie i drobne upominki.

Podczas pokazu realizowane sg zalozone przez pomystodawcéw cele edukacyjne:

* Unaocznienie dzieciom réznic pomiedzy samochodami osobowymi a cigza-
rowymi.

* Uzmyslowienie uczniom, ze na ciezaréwki zawsze trzeba zwracaé szczegélng
uwage, poniewaz mogg stwarza¢ dla nich zagrozenie na drodze.

* Wyrobienie nawyku u pieszych utrzymywania bezpiecznej odleglosci od kra-
wedzi asfaltu.

* Wdrozenie bezpiecznych zachowari polegajacych na stosowaniu elemen-



t6w odblaskowych zgodnie z reguta: BYC ZAWSZE WIDOCZNYM NA
DRODZE - takze w dzien.

DZIEKUJEMY

Organizacja kazdego pokazu w ramach akcji ,Bezpieczna szkola przy dro-
dze” jest czasochlonna i kosztowna. Ze wzgledu na wielko$¢ przedsigwzigcia,
uczestnictwa w nim wielu pojazdéw, duzej liczby dzieci, specjalnych wymagan
w stosunku do miejsca w ktérym ma si¢ odbywaé, zapewnienia bezpieczeristwa
osobom biorgcym w nim udzial — jest to zawsze powazne wyzwanie organiza-
cyjne. Dlatego pragniemy podzigkowaé naszym dobroczyncom, dzieki ktérym
te wszystkie, niezb¢dne elementy mozemy polaczy¢ w jednolitg catosé. Szcze-
g6lna wdzieczno$é nalezy si¢ firmom transportowym — z miejscowosci w kté-
rych obywa si¢ pokaz — ktére na czas jego trwania oddaja do naszej dyspozycji
cale zestawy, ciezaréwki i naczepy, wraz z kierowcami. Zwazywszy, ze pojazdy
moglyby w tym czasie zarabia¢ — jest to pickny i bezinteresowny gest ze strony
przedsigbiorcéw. Dzigkujemy: Zrzeszeniu Miedzynarodowych Przewoznikéw
Drogowych, ktére od poczatku istnienia akcji wspomaga organizowanie kaz-
dej nowej edycji; producentom samochodéw cigzarowych MAN, DAF i oso-
bowych Fiat, Toyota, Volkswagen oraz firmie 3M, ktérzy w ciagu 10 lat nas
wsparli; wladzom samorzadowym za przychylnosé i pomoc w zalatwianiu for-
malnosci urzgdowych zwigzanych z akeja; policji, strazy miejskiej, strazy po-
zarnej, ktérzy zawsze byli na czas; wszystkim sponsorom, organizacjom, z kt6-
rymi w tym czasie wsp6ipracowaliémy oraz mediom z branzy transportowej,
ktére zawsze byly przychylne naszej inicjatywie.

ZAPRASZAMY DO WSPOLPRACY
Okragty jubileusz jest dla organizatoréw i pomystodawcéw akeji ,Bezpieczna
szkota przy drodze”, redakcji magazynu Transport Polski, poczatkiem nowego
etapu w historii tej wspélnej inicjatywy. Poniewaz dzialan na rzecz bezpie-
czenstwa dzieci nigdy nie jest za duzo, jestesmy otwarci na kazda propozycje
wspolpracy, ktéra te¢ ide¢ bedzie realizowaé. Naszym wkladem jest uznany
projekt edukacyjny z zakresu bezpieczenistwa ruchu drogowego, komplemen-
tarny wobec zaje¢ Wychowania Komunikacyjnego prowadzonych w szkole
podstawowe;j.
Redakcja
zdjecia: archiwum
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A Alvin Ghajadur, rzecznik prasowy GITD

22 TRANSPORT POLSKI

11 lat

Inspekcji Transportu
Drogowego

Transport Polski: Réwno jedenascie lat temu, w pazdzierniku 2002 roku,
pierwszych 80 inspektorow wyjechato na polskie drogi. Co od tego czasu
zmienito sie dzieki dziatalnosci ITD?

Alvin Ghajadur, rzecznik prasowy GITD: Zmienilo si¢ bardzo duzo i to na
lepsze. Inspekeja Transportu Drogowego w znaczacy sposéb przyczynifa sig
zaréwno do poprawy bezpieczeristwa w transporcie drogowym, jak i do sku-
tecznego ograniczenia zjawiska ,szarej strefy”. Poprzez nasze kontrole staramy
si¢ wymoc na przedsiebiorcach, aby przestrzegali zasad uczciwej konkurenciji.
I wlasnie ci, ktérzy stosuja si¢ do przepiséw, zaréwno przedsigbiorcy, jak i kie-
rowcy cieszg sig, ze powstala taka formacja kontrolna, jak ITD.

Co przez ten czas zmienito sie¢ na naszych drogach? A moze zmiany sq
wytqgcznie kosmetyczne? Nowe auta lecz problemy stare?

Polski transport generuje ok. 10% PKB. Mamy ugruntowang pozycje na rynku
europejskim. Polscy przedsiebiorcy dysponuja coraz to nowszym taborem.

Poprosze o troche statystyki (moze rok 2002 do 2012?): liczba kontroli,
wykroczen - jesli sq tak archiwalne dane.

W pierwszym pelnym roku pracy inspektoréw (2003) sprawdzono blisko 86
tysiecy pojazdéw i wydano prawie 20,5 tysigca decyzji administracyjnych
wskutek wykrytych nieprawidlowosci. Kolejne lata przyniosty rozszerzenie
kompetencji ITD przy jednoczesnym wzroscie liczby zadari stawianych przed
formacjz. W 2012 roku inspektorzy I'TD przeprowadzili 195 766 kontroli dro-
gowych. W ich efekcie wydali 8 660 decyzji administracyjnych o nalozeniu
kary pienieznej za$ na podstawie zal. 1 i zal. 2 do ustawy o transporcie dro-
gowym inspektorzy wystawili takze 34 616 mandatéw karnych. Na podsta-
wie ustawy Prawo o ruchu drogowym inspektorzy ITD nalozyli na kierowcéw
26437 mandatéw karnych. Jednoczesnie skierowano réwniez 751 wnioskéw do
sad6éw grodzkich o ukaranie kierowcéw lub przewoznikéw.

Jakie wykroczenia najczesciej popetniajg kierowcy?

855 naruszen przepiséw sankcjonowanych zgodnie z zalacznikami 1, 2 oraz
3 do ustawy o transporcie drogowym oraz zalacznikiem do ustawy o przewo-
zie towaréw niebezpiecznych. Ponad polowa stwierdzonych naruszen — 54,7%
dotyczyla nieprzestrzegania przez kierowcéw przepiséw dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdéw oraz obowigzkowych przerw i odpoczynkéw. 28,5%
naruszenl zwigzanych bylo z nieprawidlowym uzywaniem urzadzen rejestrujg-
cych, natomiast 14,3% stanowily naruszenia zwigzane z wymogami dotyczacy-
mi posiadania wymaganych licencji, za§wiadczen o wykonywaniu przewozéw
niezarobkowych lub dokumentacji kierowcéw. Pozostale naruszenia, tj. 1,2%
ogodlnej liczby naruszeri, stanowig naruszenia zwigzane z przewozem drogo-
wym towaréw niebezpiecznych, 0,6% — naruszenia zwigzane z wykonywanie
przewozéw bez wymaganych zezwoler, 0,5% — naruszenia przepiséw o wyko-
nywaniu przewozu drogowego oséb, oraz 0,1% — inne naruszenia.



PRAWO
—

W dniu 1 stycznia 2012 r. weszla w Zycie zmiana ustawy o transporcie drogo-
wym réznicujgca odpowiedzialnosé podmiotéw uczestniczgcych w przewozie
— opréez kary administracyjnej za naruszenia przepiséw wymienione w za-
taczniku nr 3 do ustawy, odpowiedzialnosci wykroczeniowej (nakiadany jest
mandat karny lub kierowany wniosek o ukaranie do sadu) za niektére naru-
szenia podlegaja takze kierujacy pojazdem (zatacznik nr 1) oraz zarzadzajacy
transportem (zalgcznik nr 2).

Ustawa o transporcie drogowym przewiduje odpowiedzialno$¢ wykroczeniows
kierowcy maksymalnie do kwoty 2.000 zI. Spoéréd ponad 35 tysiecy wykry-
tych wykroczen (na podstawie zalgcznika nr 1 utd) najwigcej (13,5 tys.) doty-
czy nieprzestrzegania norm czasu pracy, na drugim miejscu (ponad 12 tysiecy)

sa wykroczenia zwigzane z uzywaniem tachografu, wykreséwek lub karty kie-
rowcy. Trzecia pod wzgledem czgstotliwosci wystgpowania grupa to niepra-
widlowosci polegajace na nieokazaniu wymaganego przepisami dokumentu,
np. wypisu z licencji lub zaswiadczenia (ponad 8 tysiecy przypadkéw).

Warto podkresli¢, ze z roku na rok spada procentowo liczba decyzji admini-
stracyjnych wydawanych na przewoznikéw drogowych w wyniku przeprowa-
dzonych kontroli drogowych.

Problem przewazen i zwigzane z tym konsekwencje finansowe spedzajq
z sen z powiek wielu przewoznikéw. Gdzie tkwi przyczyna ktopotéw?
Nadmierne obcigzenie fadunkiem pojazdéw nadal stanowi duzy problem. I to
nie tylko w przypadku typowych ciezaréwek, czyli pojazdéw o dmce powyzej 3,5
t. Obserwujemy rosnaca skale niebezpiecznego zjawiska w postaci przekracza-
nia dopuszczalnej masy calkowitej przez pojazdy majace DMC okreslong na nie
wigcej niz 3,5 t. Jak wynika z dotychczasowych obserwaciji, codziennie po dro-
gach moga porusza¢ si¢ setki pojazdéw naruszajacych te norme (cz¢sto wyniki
pomiaréw z urzadzen preselekcyjnych oscyluja w granicach 5-6 ton, a nierzadko
jest to nawet ponad 7 ton), stanowiacych powazne i realne zagrozenie dla innych
uczestnikéw ruchu drogowego, bedace konsekwencja tego, iz zaréwno uktad ha-
mulcowy jak i zawieszenie oraz cala konstrukcja pojazdéw nie s3 dostosowane
do tak znacznych przekroczeri. Kolejnym, waznym aspektem opisanego zjawiska
jest nieuczciwa konkurencja, jaka stanowig takie pojazdy dla licencjonowanych
przewoznikéw, ktérzy sg zobowigzani m.in. do instalowania urzadzen rejestru-
jacych aktywno$¢ kierowcy (tachografy), uzyskiwania licencji czy tez kierowania
kierowcéw na badania lekarskie i psychologiczne. Powyzsze uwarunkowania
w zaden sposéb nie dotycza wlascicieli, czy tez uzytkownikéw przetadowanych
pojazdéw ,dostawczych”, ktére nie podlegaja pod ustawe o transporcie drogo-
wym oraz nie sg objete systemem elektronicznego poboru opfat.

W kontrolach przecigzonych pojazdéw Inspekcje wspiera system wazenia po-
jazdéw w ruchu (zwany WIM-Weight in Motion), ktérego docelowym stanem
jest automatyzacja ujawniania i sankcjonowania naruszen zwigzanych z przekra-
czaniem dopuszczalnych parametréw przez pojazdy poruszajace si¢ po drogach.
Wazony jest kazdy pojazd poruszajacy si¢ po pasie ruchu, bez koniecznosci jego
zatrzymania. Zasada dzialania systemu jest nieskomplikowana: kiedy po wa-
dze (bardzo doktadna listwa pomiarowa -petla indukeyjna- wbudowana w na-
wierzchni¢ jezdni) przejezdza nadmiernie obcigzony pojazd, system automa-
tycznie rejestruje takie zdarzenie. Pozwala takze na wyselekcjonowanie z potoku
pojazdéw tylko tych, w odniesieniu do ktérych istnieje uzasadnione podejrzenie
o przecigzeniu. Sam proces identyfikacji pojazdu przejezdzajacego przez wagg
opiera si¢ na tym, iz za pomocg kamer i oprogramowania umozliwiajacego roz-
poznanie numeru rejestracyjnego oraz innych cech/parametréw pojazdu jest ge-
nerowane zdjecie, zawierajace informacje odno$nie rozpoznanego numeru oraz
zmierzonych naciskéw poszczegélnych osi, masy catkowitej, predkosci pojazdu.
Korzysci ze stosowania systemu dotycza wszystkich uzytkownikéw drég, po-

niewaz kazdy kierowca i pasazer traca na podrézy zniszczong droga, na ktérej

TRANSPORT POLSKI 23



PRAWO
—

24 TRANSPORT POLSKI

sg koleiny spowodowane przez przecigzone pojazdy. Zarzadca drogi zmuszony
jest do czegstszego planowania remontéw nawierzchni. Nie mozna réwniez za-
pominaé o aspekcie bezpieczeristwa w ruchu drogowym, pojazd przecigzony
ma znacznie wydluzong droge hamowania i czesto nie mozna przewidzie¢ jak
zachowa sie taki nadprogramowy ladunek, trudniej jest go takze prawidlowo
zabezpieczy¢. Inspektorzy ITD nieraz w ramach wykonywanej stuzby na dro-
dze spotykali si¢ z kolizjami i wypadkami spowodowanymi przez niewlasciwie
zabezpieczony nadmierny fadunek.

Jestescie odpowiedzialni takze za kontrole uiszczania optat za korzysta-
nie z drég. Czy brak optat jest zjawiskiem czestym? Czy sq to przypadki
celowe czy tez przewazajq wykroczenia nieumysine, wynikajgce z niefra-
sobliwosci czy nieznajomosci problematyki?

Zadania zwigzane z kontrolg uiszczania elektronicznej oplaty wykonuja obec-
nie 155 inspektoréw na terenie calego kraju, ktérzy wykorzystuja specjalistycz-
ny sprzet, znajdujacy sie w pojazdach przystosowanych do tego rodzaju dziatan.
Inspektorzy maja do dyspozycji 94 pojazdy. W 2012 r. inspektorzy ITD prze-
skanowali ponad 1,8 mln pojazdéw i tacznie wystawili 4632 decyzje z tytutu
nieuiszczenia oplaty elektroniczne;j.

Fotoradary to dla wigekszosci kierowcéw maszynka do zarabiania pienie-
dzy. lle decyzji naktadacie dziennie na kierowcéw w zwiqzku z przekro-
czeniem predkosci? Jakie kwoty kar przewazajg? O ile Polacy przekra-
czajq predkosé? Czy liczba ukaranych kierowcoéw, od chwili uruchomienia
systemu rosnie, maleje? Jakie wygenerowaliscie wptywy do budzetu Pan-
stwa?

Celem budowanego systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym
jest poprawa bezpieczeristwa na drogach, nie za$ generowanie jak najwigkszej
liczby mandatéw. Fotoradary s jednym z narzedzi, ktére pozwalajg walczy¢
z brawurg na drogach. Jeszcze rok temu jeden nasz fotoradar rejestrowal §red-
nio na dobe ponad 60 kierowcéw przekraczajacych dopuszczalng predkosé,
podczas gdy teraz okolo 20. Oznacza to, ze w miejscach, gdzie zainstalowane
zostaly nowe urzadzenia, spadla liczba kierowcéw naruszajacych przepisy ru-
chu drogowego, a co za tym idzie poprawil si¢ poziom bezpieczenstwa.

Powszechnie uwaza sie, ze samochdd ciezarowy to drogowy pirat, spraw-
ca nieszczes$c i klopotéw. Jaka jest prawda? Czy faktycznie samochody
ciezarowe stanowiq zagrozenia na drogach?

Kierowcy ciezaréwek to zawodowcy, ktérzy rocznie przejezdzaja setki tysigcy
kilometréw. Musza przechodzi¢ szkolenia okresowe, zatem caly czas musza
by¢ na biezaco z przepisami z zakresu transportu drogowego. Jestem przeko-
nany, ze zdecydowana wigkszos¢ kierowcéw ciezaréwek jezdzi zgodnie z prze-
pisami. Przewaznie przewozg bardzo cenny ladunek, ktéry podczas wypadku
uleglby zniszczeniu. Powszechnie wiadomo, ze sprawcami wigkszosci wypad-
kéw na drogach sg kierowcy aut osobowych. Nalezy jednak pamigtaé, ze gdy
dojdzie juz do wypadku w ktérym uczestniczy cigzaréwka, to jego skutki sg
o wiele bardziej powazne.

Czego zyczy¢ ITD?

Przede wszystkim, aby przewoznicy i kierowcy popelniali coraz mniej naru-
szen, co przelozy sie na jeszcze wieksza poprawe bezpieczeristwa i zasad uczci-
wej konkurencji w transporcie drogowym.

Dziekuje za rozmowe.
rozmawiata: Dorota Cieslak-Géra
zdjecia: GITD
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Zywotnosé opo

Nie od dzi§ wiadomo, ze trwalo$¢ opony zalezy od wielu czynnikéw, od sta-
nu technicznego pojazdu, podloza po ktérym sie toczy. Efektywnos¢ paliwowa,
przyczepnos¢ na mokrej nawierzchni czy poziom hatasu zewnetrznego — to tylko
niektére z parametréw opisujacych opone. Nalezy jednak pamigtaé, ze istnie-
ja réwniez inne, ktére warto wzigé¢ pod uwage, aby uzyska¢ wymierne korzysci
ekonomiczne. Dlatego niezbedny jest nie tylko wiasciwy dobér opon do indy-
widualnych potrzeb uzytkownika, ale tez odpowiednia eksploatacja ogumienia.

Na nic zdadzg si¢ nasze wysitki, gdy opona zostanie Zle dobrana do pojazdu.
Ciagla ewolucja opon do samochodéw ciezarowych sprawia, ze wybér opony
na zasadzie ,, robi¢ tak od paru lat, wiec musi by¢ dobrze” nie jest zadnym ar-
gumentem.

DOBOR OPONY

Wihasciwy dobér to pierwszy krok. Opony powinny by¢ dobierane w zalezno-
$ci od potrzeb. Ogumienie do przewozéw dlugodystansowych, regionalnych,
mieszanych czy innych zastosowan ma rézne, czgsto rozbiezne, wlasciwosci.
Tych réznic nie powinno si¢ ignorowaé. Elementarzem jest dobér odpowied-
niego rozmiaru opon do samochodu. Nie dochowanie zaleceri producenta auta
skutkowaé¢ moze np. wadliwym dziataniem ABS, ESP czy innych systeméw
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elektronicznych, skalibrowanych do jednego rozmiaru ogumienia. O tym, ze
na jednej osi powinny by¢ zalozone identyczne opony, nie trzeba nikomu przy-
pominad. Jest to szczegdlnie wazne, bowiem rézne rodzaje opon moga mie¢
rézne parametry trakcyjne. Dobér opon pod katem pory roku jest réwniez nie
mniej wazny.

CZYTAJ OZNACZENIA

W gamie opon do samochodéw ciezarowych znajdziemy m.in. opony na o$
przednia (RHS), napedows (RHD) oraz opony do naczep (RHT). Wickszoéé
oferowanych obecnie opon do samochodéw cigzarowych produkowana jest
w rozmiarach od 17,5 do 22,5 cala. Wyrézniajaca si¢ rodzing opon jest ogumie-
nie o rozmiarze 455/40R22.5. To modele dedykowane do cigzaréwek 40-tono-
wych, ktére dzigki ultraniskiemu profilowi pozwalaja zachowaé maksymalng
srednice kota mniejsza niz metr przy standardowej obreczy. Rozmiar to oczy-
wiscie nie jedyne kryterium podzialu opon do samochodéw cigzarowych. Roz-
rézniamy opony do transportu dlugodystansowego, lokalnego a takze opony
do zadari specjalnych — stosowanych np. na budowach, gdzie opony muszg si¢
wykaza¢ duzg odpornoscia na przebicia czy uszkodzenia. Osobnym dzialem sg
opony do autobuséw miejskich, ktére z zalozenia poruszajg si¢ z matymi pred-
ko$ciami, ale pokonujg bardzo nieréwne drogi, nieustannie ruszaja i hamuja
oraz s3 zwykle przecigzane. Tu oczekuje si¢ przede wszystkim maksymalnej
wytrzymalosci.

Z badan ADAC Truck Service wynika, ze awaria ogumienia jest drugqg co
do najczestszych przyczyn unieruchomienia ciezaréowki.

STAN TECHNICZNY POJAZDU

Stan pojazdu réwniez ma istotny wplyw na zuzycie opon. Niewlasciwa zbiez-
nos¢ kot czy osi, geometria auta, stan hamulcow i amortyzatoréw wplywaja
destrukeyjnie na ich Zywotnos¢, dlatego tez nalezy te elementy regularnie kon-
trolowa¢. Osie musza mieé prawidiowg zbieznos¢. Czgsto zdarza sie, ze osie
naczep wykazuja nieprawidlows zbiezno$¢, prowadzi to nie tylko do szybsze-
go zuzycia opon, ale i powoduje marnotrawstwo paliwa, gdyz generuje wzrost
oporu toczenia. Nawet wydawaloby si¢ niewielkie wycieki oleju i paliwa na
opony moga je trwale uszkodzi¢. A felgi? Konia z rzedem temu, kto zwraca
uwage na stan obreczy. A przeciez ich stan takze wplywa na zycie opony.

Opony stanowiqg jedyny kontakt samochodu z podtozem. Od nich zalezy
przeciez bezpieczenstwo auta, tadunku i kierowcy.

LADUNEK A ZUZYCIE OPON

Ladunek ma takze wplyw na zuzycie opon. Powinien by¢ réwnomiernie roz-
tozony, tak aby nacisk na opony byt jednakowy. Przesunigcie srodka ciezkosci
na jakakolwiek strong, nie méwigc o permanentnym przetadowaniu, prowadzi¢
moze do przekroczenie nosnosci opony i trwalego jej uszkodzenia. W takim
wypadku, uszkodzeniu, deformacji lub peknieciu ulega osnowa opony.

CISNIENIE - FUNDAMENT SUKCESU

Gdy juz zalozymy opony niezbe¢dne jest utrzymywanie w nich odpowiedniego
ci$nienia. Powietrze wewnatrz opony przenosi wigkszo$¢ obcigzenia, na kté-
re sktada si¢ masa pojazdu i przewozonego towaru. Odpowiednie ci$nienie
w oponach jest konieczne, by uzyska¢ optymalne zuzycie paliwa oraz zwigk-
szy¢ zywotnos¢ i trwalos¢ ogumienia. Europejska Organizacja Techniczna ds.
Opon i Obreczy (ETRTO) zaleca sprawdzanie cisnienia co dwa tygodnie, na
zimnych oponach (2-3 godziny po zatrzymaniu pojazdu). Wysoka temperatura
opon moze bowiem zmieni¢ warto$¢ ci$nienia, a wszystkie zalecenia co do jego
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prawidlowej wysokosci dotyczg parametréw przy standardowej temperaturze
otoczenia. Cisnienie w oponach musi by¢ nie tylko dostosowane do obcigzenia,
ale takze zgodne z zaleceniami producenta ogumienia.

Dlaczego dobér cisnienia jest tak wazny. Zbyt niskie ci$nienie powietrza w opo-
nie powoduje wzrost jej temperatury, skutkuje to wyzszym zuzyciem paliwa i

moze prowadzi¢ do przedwczesnego zuzycia ogumienia. Ponadto zmienia si¢
ksztalt powierzchni styku opony z nawierzchnig, co powoduje przyspieszone
zuzycie nadmiernie uginajacych sie barkéw opony. Jest to szczegdlnie istotne
w przypadku ogumienia podwdjnego, czyli opon pracujacych w parach. Przyj-
muje sie, ze ci$nienie mniejsze o 30 % w stosunku do zalecanego moze spowo-
dowacé skrécenie zywotnosci opony nawet o jedng trzecia. Z kolei zbyt wysokie
ci$nienie w oponie przyspiesza jej punktowe zuzycie i powoduje znaczne obni-
zenie komfortu jazdy. Opona zuzywa si¢ wéwczas nieréwnomiernie. Zmniej-
sza si¢ powierzchnia styku opony z podlozem, pogorszeniu ulega trakcja.

ZLEC OPIEKE
Kolejny czynnik (chociaz nie bezposredni), ktéry decyduje o zywotnosci opon
cigzarowych, to okresowy wzrost cen paliwa. Sprawia to, ze firmy transportowe
coraz wigkszg uwage przykladaja do ograniczenia zuzycia paliwa. O ile bowiem
na opony ciezarowe przypada 3-4 % ich kosztéw, to na paliwo az 25 %. Szacuje
si¢, ze obnizenie oporu toczenia opony ciezarowej o 10 % daje zmniejszenie
zuzycia paliwa o 3 %. Skutkuje to tym, Ze opory toczenia opon ci¢zarowych sa
gléwnym wyznacznikiem jakosci opony. Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom
przewoznikéw, na rynku pojawily sie firmy, ktére oferuja ustugi kompleksowe;j
opieki nad ogumieniem: od kontroli ci§nienia w oponach, przypominania o ich
wymianie, naprawy az po ubezpieczenie czy leasing. Zwykle oferujac jedno-
cze$nie kontrakty serwisowe z gwarancja mobilno$ci w wybranych krajach UE
czyli naprawg w trasie, w zadeklarowanym czasie.

Piotr Duda

Zakup opon, to spory wydatek, dlatego catkiem uzasadniona jest pomoc
profesjonalnego doradcy, ktéry nie tylko zdefiniuje faktyczne potrzeby
przewoznika lecz takze zaproponuje najlepsze rozwigzanie obejmujgce
zakup nowych lub bieznikowanych opon, sposéb ich serwisowania, opie-
ke zewnetrznej firmy a nawet ubezpieczenie czy ré6znorodne formy finan-
sowanie ich zakupu lub najmu.

SKLAD GUMY - TAJEMNICA FIRMY

O mieszance, z ktérej wykonana jest opona nie ma sensu wspomina¢, gdyz jest
to pilnie strzezona tajemnica poszczegdlnych producentéw opon. Wystarczy
nadmieni¢, ze opony Goodride na o§ sterujaca wykonane sg ze specjalnej mie-
szanki generujacej mniej ciepla niz opony firm konkurencyjnych. Czy to praw-
da, czy zwyczajny chwyt marketingowy? O tym mozna si¢ przekonaé poddajac
te opony odpowiednim testom. Podobnie ma si¢ sprawa z konstrukeja opony.
Ze wzgledu na ich zréznicowanie praktycznie kazda opona jest inna, a zakres
tematyczny powoduje, Ze jest to temat na osobny artykul. Jedno jest pewne:
twardo§¢ mieszanki gumowej uzalezniona jest od pory roku czy warunkéw,
w ktérych przychodzi jej pracowac.

TRWALOSC OPONY

Czynnikéw wplywajacych na zywotno$¢ opony jest bardzo wiele. Jesli zatozy-
my, ze wszystko jest w porzadku, to teoretycznie (i katalogowo) opona powinna
wytrzymaé 400 000 km, ale wystarczy porozmawia¢ z kierowcami czy wlasci-
cielami firm, by si¢ zorientowaé, ze polowa tego dystansu, czyli 200 tys. km

bedzie sukcesem. A bioragc pod uwage transport krajowy (regionalny), to
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zywotno$¢ opony spada nawet do 150 000 km, i nie wynika to wcale z tego, ze
w foldery i broszury reklamowe mijajg si¢ z prawda. Po prostu Zadne auto nie jest
w idealnym stanie, a drogi nie sg idealnie réwne. Kazdy element si¢ kiedys zuzy-
je, opony takze. Tylko co wtedy? Wyrzuci¢ je na $mietnik? W zadnym wypad-
ku. Gdy ogumienie przestaje spelnia¢ swoje zadanie, mozna poddac je poglebie-
niu, a nastgpnie bieznikowaniu. Proces ten mozna przeprowadzi¢ dwukrotnie.

BIEZNIKOWANIE

Praktycznie wszystkie opony moga by¢ poglebiane i bieznikowane, o ile nie
zostaly uszkodzone mechanicznie oraz nie s nadmiernie zuzyte. Profesjonalne
poglebiane zaleca si¢, gdy bieznik ma jeszcze 3-4 mm glebokosci w przypadku
opon uzywanych na autostradach i 5-6 mm tam, gdzie zachodzi wigksze ryzy-
ko przebicia — na przyklad w zastosowaniach mieszanych. Przy tej glebokosci
bieznika profil opony nie jest juz optymalny, ale wcigz mozliwe jest przeprowa-
dzenie jej poglebiania na gleboko$¢ kolejnych 3 mm. Koszt takiego dzialania
to okolo 150 zt, a przedluza zywotno$¢ opony o kolejne 20 000 do 50 000 kilo-
metréw (w zaleznosci od rodzaju zastosowania). Co wazne, po zuzyciu pogle-
bionego bieznika do okolo 2 mm, opon¢ mozna dalej bieznikowaé. Niektérzy
producenci (np. Goodyear, Dunlop, Michelin) oferujg wiele bieznikowanych
produktéw, ktérych parametry sg bardzo zblizone do nowych opon. Biezniko-
wanie uzywanej opony kosztuje okoto 40% mniej, niz zakup nowej, a bieznik
w takiej oponie mozna ponownie poglebiaé, aby wydluzy¢ jej zywotno$¢ i po
raz kolejny zmniejszy¢ koszt eksploatacii.

W wielu przypadkach mozliwe jest takze drugie bieznikowanie i poglebianie.
Dotyczy to przede wszystkim produktéw wysokiej jakosci. Warunkiem jest
jednak wczesniejsza prawidiowa eksploatacja opony. W tym miejscu trzeba za-
znaczyé, ze ze wzgledéw bezpieczenistwa opon poglebianych nie wolno stoso-
wac na osiach napedzanych pojazdéw poruszajacych sie z predkoscia powyzej
100 km/h.

Jak wigc widaé prawidlowo eksploatowane opony moga stuzy¢ dlugo i nieza-
wodnie. Pamietajmy wiec o ich czgstej kontroli.

tekst: Piotr Duda
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GDZIEKOLWIEK
JEDZIESZ,
MAMY W ASCIWE
OPONY.

Zarzadzajac flota, napotykasz ROZNORODNE wyzwania.
Podobnie, jak ROZNORODNE s3 opony ciezarowe
Continental — gama produktéw tak wyjgtkowa, ze
znajdziesz wifasciwg opone do kazdego rodzaju
zastosowania.

Innowacyjne technologie w potaczeniu z najnowszymi
osiggnieciami w dziedzinie badan opon, doprowadzity nas
do stworzenia catkowicie nowej generacji opon.

*GENERACJA 3. OPONY STWORZONE DLA TWOICH POTRZEB.

Wiecej informaciji na: Conlinental

www.continental-truck-tires.pl . .
R Tyres — Engineered in Germany.



EKSPLOATACJA

Przeglgd olejow

smarowych

stosowanych w maszynach i pojazdach uzytkowanych
w budownictwie, rolnictwie i innych gateziach przemystu
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Wymagania w stosunku do obecnego sprzetu pozadrogowego zwanego czgsto
zapozyczong nazwg z angielskiego ,off-road” lub ,off-highway” stosowanego
w szeroko pojetym budownictwie, rolnictwie, lesnictwie, pracach realizowa-
nych w gérnictwie czy w kamieniolomach a takze innych gateziach przemystu
sg coraz wicksze. Przenie$¢ wigcej ziemi, kopa¢ glebiej, ciggnaé i przewozi¢
coraz wicksze tadunki, pracowaé dluzej i szybciej, zachowywaé¢ maksymalng
moc nawet w najtrudniejszych warunkach eksploatacji pracujac z optymalna
wydajnoscig. Nie jest to fatwe zwazywszy na inne trendy przyktadowo z ob-
szaru ochrony §rodowiska, ktére wymuszaja zmniejszenie emisji szkodliwych
sktadnikéw jak czgstki stale, dwutlenek wegla czy tlenki azotu. Wymusze-
nia te skutkujg zmianami w konstrukcjach silnikéw i uktadéw wydechowych
i czgsto kolidujg z jednoczesng prébg zwigkszenia mocy i poprawy wydajnosci
pojazdu. Dodatkowo skomplikowane uklady jak filtry czastek statych, uklady
selektywnej redukeji katalitycznej wigksze wykorzystanie nawrotu gazéw wy-
dechowych ,lubig” dobre, spelniajace normy paliwo jak réwniez odpowiednio
dobrane oleje smarowe. Niestety w przypadku polskich uzytkownikéw maszyn
i pojazdéw stosowanych w szeroko pojetym budownictwie i rolnictwie branza
ta wiedzie prym w naszym kraju w zakresie stosowania paliw o bardziej lub
mniej zmodyfikowanym skladzie czy tez olejéw opalowych w miejsce drozsze-
go oleju napedowego.

Oceniajac globalnie branza produkeji maszyn i pojazdéw na §wiecie ma si¢ cal-
kiem niezle, pomimo realnych lub sztucznych okreséw zwanych kryzysem. Na
potwierdzenie powyzszego jest fakt, iz w roku 2010 $§wiatowy rynek maszyn
i pojazdéw tego typu oceniany byt na 180 mld USD. Ponizej wykres najwick-
szych producentéw pojazdéw (dane zaczerpnigte z materialéw firmy Afton)

Biorgc pod uwage zachodzace zmiany w konstruowaniu pojazdéw jak réwniez
zmieniajgce si¢ normy i specyfikacje, producenci olejéw doktadaja wielu staran
aby zaspokoi¢ potrzeby uzytkownikéw sprzetu w wymienionych na poczatku
artykulu branzach.

Zdefiniujmy punkty smarowania i rodzaje olejéw smarowych stosowanych
w maszynach i pojazdach uzytkowanych:
Oleje silnikowe:
* specyfikacje lepkosciowe SAE
* specyfikacja jakosciowa amerykarska API
* specyfikacja jakosciowa europejska ACEA
* specyfikacje producentéw tzw. OEM
Oleje przekladniowe typu ATF:
* Oleje do przekladni hydrokinetycznych (ATFs)
* Oleje do przekladni z podwéjnym sprzegtem (DCTFs)



EKSPLOATACJA

* Oleje do przektadni z cigglym przetozeniem (CVTFs)
Przektadnie:

* Oleje do tylnych mostéw

* Oleje do przekladni mechanicznych
Oleje wielofunkcyjne:

* Super Tractor Oil Universal (STOUs)

* Universal Tractor Transmission Oil (UTTOs)

* TO-4 Fluid

Jest to calkiem spora grupa réznego typu produktéw stanowigca w wielu przy-
padkach spory wolumen $rodkéw smarnych kupowanych przez firme dysponu-
jaca szerokim parkiem réznego typu pojazdéw i maszyn.

Poréwnujac rézne grupy olejéw stosowanych w pojazdach i maszynach np. sil-
nikowe, przektadniowe i hydrauliczne mozna wyszczegélni¢ réznice zaréwno
w skladzie jak i we wlasno$ciach oraz zadaniach jakie oleje spelniajg. Oleje
silnikowe zawieraja najwiecej dodatkéw uszlachetniajacych (kilkanascie pro-
cent) , czesto s3 one produkowane w oparciu o bazy syntetyczne. Posiadaja

one oprécz wlasnoéci smarnych takze bardzo dobre wlasnosci myjace i dys-
pergujace oraz odporno$¢ na utlenianie miedzy innymi ze wzgledu na wysokie
temperatury pracy. Oleje przekladniowe zestawiane sg najczesciej na olejach
bazowych mineralnych i zawierajg kilka procent dodatkéw uszlachetniajacych
w tym dodatkéw typu EP. Ich podstawowa rola to doskonale smarowanie,
ochrona elementéw przed zuzyciem mechanicznym i korozjg. Oleje hydrau-
liczne produkowane sg w oparciu o stabilne bazy mineralne z niewielky za-
warto$cia dodatkéw uszlachetniajacych. W ich przypadku wlasnosci smarne
nie sg tak istotne jak dla olejéw silnikowych czy przekladniowych natomiast
muszg wykazywac si¢ duzg stabilnoscig, odpornoscia na emulgowanie z woda
oraz latwoscig wydzielania zemulgowanej wody. Ponadto oleje hydrauliczne
nie moga wykazywaé tendencji do powstawania piany oraz czesto wymagany
jest w ich przypadku wysoki stopieni czystosci. Dlatego tez zdarza si¢ , ze po
procesie produkcji (blendingu) olej hydrauliczny jest dodatkowo filtrowany tak
aby uzyskal odpowiednia klase czystosci.

Analizujgc jedng z najwigkszych maszyn jakg jest wywrotka gérnicza Cater-
pillar 797F o tadownosci ponad 380 ton wyposazonej w potezna jednostke
napedowsg o mocy ok 3800KM i wadze bez ladunku ok 240 ton, mozna zdefi-
niowaé pojemno$¢ napelnienia réznymi olejami smarowymi w tej maszynie na
ok 3400 litréw! Np.:

* Olej w uktadach hydraulicznych 1600 1

* Przektadnie Powershift i sprzegta automatyczne 620 1

* Osie i dyferencjaly 4201

* Uktad sterowania 5001

Jest to oczywiscie przyktad skrajny w odniesieniu do rozmiaréw maszyny, po-
kazujacy jednak jak duzo przemyst wydobywczy czy tez budowniczy konsu-
muje olejéw smarowych w swych maszynach. W zakladach przemystowych
zuzywajacych duze ilosci srodkéw smarowych, mierzonych w dziesiatkach ton,
czgsto producent czy dostawca olejéw smarowych zobowiazuje si¢ do ,,opieki”
nad pracujacymi olejami i smarami.

Opieka taka przejawia si¢ w bardzo rézny sposéb od prostego monitoringu
pracujacych produktéw poprzez Total Fluid Management az do pelnego out-
sourcingu gospodarki smarowniczej. W maszynach i pojazdach w zakresie
motoryzacji mamy do czynienia ze $cistym zdefiniowaniem okreséw miedzy
wymianami przez producentéw tychze pojazdéw. Ulatwia to wlasciwa i pra-
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OEM .
. L Obowiqzujgce
i klasyfikacje specyfikacie
miedzynarodowe pecy )
J-20C/D
John Deere
MAT 3525, MAT 3526,
CNH MAT 3505
MAT 3509
Massey Ferguson CMS
AGCO M1145
Volvo WB101, WB102
Construction
Equipment
TE-ML 03C, 03E, 03F,
03G, 05G, 06E, 06F,
06H, 06K, 06M, 06Q,
06R, O7F, 17D, 17E, 17F
ZF TE-ML 06B, 06C, 06D,
06F, 07B
TE-ML 05A, 05C, 05F
Kubota Super UDT 2
Allison TES 439
Caterpillar TO-4
KES 07.868.1, AXO 80
Komatsu
KES 07.841.1
APl GL-4
API, SAE

Parker (Denison)

Denison HF-0, HF-1, HF-2

Eaton Vickers

Eaton Vickers 2950-S

Sauer Danfoss

Nie ma aktualnych
specyfikacji

Japanese
Construction
Mechanization
Assocation

JCMAS HK P-041

ACEA

Specyfikacje dotyczqce:
* Uktady przeniesienia napedu/UTTO

*STOU

* Uktady hydrauliczne
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widlowg eksploatacje gdyz opisana jest ona dokladnymi wytycznymi. Jednak
biorac pod uwage duze zakupy olejéw smarowych na miejscu wlascicieli du-
zych flot maszyn czy pojazdéw zastanowilbym si¢ nad tematem wartosci do-
danej jakg moglby stanowi¢ serwis olejowy oferowany przez producenta oleju
w cenie zakupu §rodkéw smarowych. Oczywiscie serwis taki musialby by¢
zdefiniowany w zaleznosci od charakteru pracy przedsi¢biorstwa uzytkujacego
maszyny. Méglby on przynies¢ uzytkownikowi spore korzysci i oszczednosci,
szczegdlnie gdy mamy do czynienia z nowoczesnym i kosztownym sprzetem.
Polecam jak zawsze , przy zakupie olejéw i smaréw kierowac si¢ zasada ,co ta-
nie to drogie” i wybiera¢ produkty o potwierdzonej normami i specyfikacjami
jakosci. Bezsprzecznie normy jakosciowe olejéw smarowych definiowane przez
producentéw maszyn i pojazdéw staja si¢ w ostatnich latach kluczowe w ocenie
jakosci gotowych olejéw. Procedury badawcze oraz wysrubowane wartosci gra-
niczne testéw laboratoryjnych, silnikowych czy tez symulujacych warunki pra-
cy daja gwarancje, ze olej z duzym naddatkiem spelni oczekiwania jakosciowe.
Zobaczmy na obecnie obowigzujace specyfikacje producentéw w maszynach
i sprzecie stosowanych w takich branzach jak gérnictwo, wydobycie, budow-
nictwo, lesnictwo tzw. OEM’s

Tabela ta jest o tyle istotna, ze przy doborze olejéw postugujemy si¢ obecnie
wymienionymi powyzej numerami norm i specyfikacji. Symbole te znajdziemy
zaréwno w ksigzkach eksploatacji pojazdéw oraz w kartach technicznych czy
tez na etykietach srodkéw smarowych.

Pamietajmy takze, ze kupujacy oleje zawsze ma prawo zazadaé¢ dowodu po-
twierdzajacego spelnienia przez olej specyfikacji jakosciowych. W Polsce dos¢
czgsto dochodzi do sytuacji gdzie firmy produkujace oleje (najezgsciej mniejsi
wytworcy) pisza na etykietach szeroki zakres spetnianych norm i specyfikacji
natomiast nie maja na to potwierdzenia w dokumentach.

Wspomniana we wstepie sytuacja zwigzana z ochrong $rodowiska i zaostrza-
niem kryteriéw w obszarze emisji w przypadku pojazdéw typu ,off-road” opi-
sana jest normami Europejskg Stage IV czy amerykariska Tier4. Przez wiele
lat zmiany w tym zakresie zachodzity zdecydowanie wolniej jak np. w samo-
chodach cigzarowych czy autobusach. Jednak w ostatnim czasie przestrzer
dzielgca te dwie grupy pojazdéw to jest drogowych i pozadrogowych zaczeta
si¢ zawezad. To znaczy w grupie pojazdéw pozadrogowych w sposéb znaczacy
zaostrzono limity w zakresie emisji czgstek statych i tlenkéw azotu. Tak wigce
problematyka z doborem i stosowaniem olejéw silnikowych w jednostkach wy-
posazonych w uktady typu SCR czy tez filtry czastek stalych dotyka takze
maszyn typu ,off-road”. Pamietaé nalezy, ze o ile pojazdy starszych typéw sa
stosunkowo odporne na wszelkiego typu préby generowania oszczednosci na
paliwach czy olejach to pojazdy nowych konstrukeji sg bardzo czule na rézne-
go typu ,wynalazki” majace stanowi¢ substytut spelniajacych normy paliw czy
olejéw. Tak wiec w przypadku nowoczesnego parku pojazdéw nalezy zwrécic
szczegblng uwage na rodzaj i jako$¢ stosowanych paliw i olejéw smarowych.
Szczegodlnie unikaé nalezy np. wyjatkowo tanich olejéw z ceng odbiegajacg od
cen rynkowych, ktére mogg zawiera¢ przykladowo olej rzepakowy. Pamietaj-
my, ze koszty drogich napraw jak réwniez przestojéw podczas pracy wielokrot-
nie przewyzsza pozorne oszczgdnosci generowane przez zakup tanich olejéw.

Do tego watku mozna dodaé, ze Polska jest jednym z trudniejszych krajéw
w zakresie definiowania parametréw w statystykach prowadzonych w Unii
Europejskiej w obszarze olejéw smarowych. Chodzi o to, ze teoretyczne zapo-
trzebowanie rynku mierzone wielkoscia sprzedazy olejéw czgsto zdecydowa-
nie odbiega od warto$ci zwiazanych faktycznymi mozliwosciami konsumpcji



MObII Delvqc [I Dluzsze zycie Twojego silnika

Mobil Delvac 1 LE 5W-30

¢ w petni syntetyczny, wysokowydajny olej, ktéry pomaga wydtuzy¢ zycie silnika i systemu emisji spalin
® zapewnia rownoczesnie dtuzsze okresy pomiedzy wymianami i mozliwos¢ oszczednosci paliwa
¢ posiada doskonate wiasciwosci niskotemperaturowe, dzigki czemu zachowuje znakomita pompowalnosé i ogranicza
do minimum zuzycie elementéw silnika podczas tzw. zimnego rozruchu
¢ zapobiega powstawaniu niekontrolowanego spadku lepkosci podczas pracy w warunkach wysokich temperatur i obcigzen

Mobil
Dehvoc

Spetnia wymagania: ACEA E9, E7, E6; API CJ-4, SN; JASO DH-2; Caterpillar ECF-3; Cummins CES 20081 ; DAF Extended Drain ; Ford WSS-M2C171-E.
Posiada aprobaty: MB-Approval 228.31, 228.51, 235.28; MAN M 3477; Volvo VDS-4, VDS-3; Deutz DQC IV-10 LA; Detroit Diesel DDC Power Guard Oil
Specification 93K218; Mack EO-O Premium Plus; MTU Qil Category 3.1; Renault Truck RLD-3, RLD-2.

Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: Renault Truck RGD, RXD.

Mobil Delvac 1 5W-40

¢ w petni syntetyczny olej do wysokoobcigzonych silnikéw Diesla, ktérego wysoka wydajnosé umozliwia fatwiejszy rozruch
silnika oraz wptywa na wydtuzenie okreséw miedzyobstugowych

¢ naturalna odpornos¢ oleju na $cinanie zapewnia ochrone silnika przed zuzyciem

* zmniejszone zuzycie oleju i zachowanie lepkosci w surowych warunkach eksploatacji poprawiaja wydajnos$¢ pracy silnika
oraz zmniejszaja koszty ogdlne

¢ znakomita stabilno$¢ termiczna i zwigkszona wytrzymatos$¢ filmu w wysokich temperaturach chronig przed powstawaniem
osadow i wydtuzaja zywotnos¢ silnika

Spetnia wymagania: API Cl-4 PLUS/CI-4/CH-4/SL/SJ; ACEA E7/E4; Cummins CES 20078/20077/20076/20075; Ford WSS-M2C171-D; Renault Trucks RXD; Global

DHD-1; JASO DH-1.

Posiada aprobaty: Detroit Diesel Power Guard Oil Specification 93K214; Scania LDF, Mack EO-N Premium Plus 03, EO-M Plus, MB 228.5, Volvo VDS-3/VDS-2.

Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: ACEA E5/E3; API CG-4/CF-4/CF; Caterpillar ECF-1; Cummins CES 20072/20071.

Mobil Delvac XHP LE 10W-40

¢ doskonatej jakosci syntetyczny olej silnikowy przeznaczony do smarowania wysokoobcigzonych, nowoczesnych silnikow
Diesla z niska emisja substancji szkodliwych

¢ polecany do pojazdéw pracujacych w ciezkich warunkach drogowych

¢ powstat z wykorzystaniem wysokiej jakosci olejow bazowych, ktére zapewniaja dobra ptynnosé oleju w niskich
temperaturach, trwaly film olejowy w wysokich temperaturach, niska lotno$¢ oraz pomagaja zmniejszy¢ zuzycie paliwa

¢ olej ten redukuje zuzycie silnika podczas tzw. zimnego startu i ogranicza gromadzenie si¢ osadéw

Spetnia wymagania: ACEA E7/E6/E4, API Cl-4, JASO DH-2, Renault Trucks RXD/RLD-2/RGD, DAF Extended Drain.
Posiada aprobaty: MB 228.51/228.5/235.27, MAN M 3477, MTU Oil Category 3.1, Volvo VDS-3, Scania Low Ash, DQC IV-10 LA.
Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: MAN M 3277 (CRT).

Mobil Delvac XHP Extra 10W-40

* wysokiej jakosci olej stworzony na bazie technologii syntetycznej, przeznaczony do nowoczesnych, wysokoobciazonych
silnikéw wysokopreznych uzywanych w ciezkich warunkach drogowych i w terenie

¢ technologia produkgciji i pakiet dodatkéw uszlachetniajgcych umozliwity uzyskanie doskonatej charakterystyki lepkosciowej,
zapewniajgcej prawidtowy poziom ochrony przeciwzuzyciowej we wszystkich warunkach eksploatacyjnych, niska lotnosé,
a takze zmniejszenie zuzycia paliwa

¢ olej ten umozliwia diugie okresy miedzy wymianami

Spetnia wymagania: ACEA E7/E4, Renault Trucks RXD.

Posiada aprobaty: MAN M 3277, MB 228.5/235.27, Volvo VDS-3/VDS-2, MTU Oil Category 3, Scania LDF-3/LDF-2, ZF TE-ML 04C.

Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: APl CF, Cummins CES 20072.

Mobil Delvac MX Extra 10W-40

¢ syntetyczny olej silnikowy przeznaczony do pracy w ciezkich warunkach, zapewniajgcy znakomite smarowanie w silnikach
benzynowych i wysokopreznych

¢ zalecany do wielu silnikéw produkowanych przez europejskich, japonskich i amerykanskich producentéw

¢ posiada wysoka odpornos$é na utlenianie, kontroluje powstawanie sadzy oraz zmniejsza zuzycie elementéw silnika
i utrzymuje silnik w czystosci

¢ dzieki doskonatej pompowalnosci w niskiej temperaturze utatwia tzw. zimny rozruch silnika

Spetnia wymagania: ACEA E7, API Cl-4/CH-4/SL/SJ, Renault Trucks RLD/RLD-2, Cummins CES 20078/20077/20076.

Posiada aprobaty: MB 228.3/235.28, Mack EO-M PLUS, Volvo VDS-2/VDS-3, MAN M3275-1, MTU Oil Category 1.
Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: ACEA B2/A2, API CG-4/CF-4/CF, Cummins CES 20072/20071.

Mobil Delvac MX ESP 15W-40 i Mobil Delvac MX ESP 10W-30

* doskonatej jakosci olej do nowoczesnych, wysokowydajnych silnikéw o niskiej emisji spalin, w tym silnikéw wyposazonych
w system recyrkulaciji spalin (EGR) oraz systemy obrébki spalin z filtrami czgsteczek statych (DPF) i katalizatorami utleniajagcymi
do silnikéw Diesla (DOC), pozwalajacy na wydtuzenie zywotnosci silnika w najbardziej wymagajacych warunkach eksploataciji

¢ jest w petni kompatybilny z silnikami starszej generacji i moze by¢ stosowany z takim samym powodzeniem w silnikach
konwencjonalnych

* zapewnia wyjgtkowa ochrone przeciwzuzyciowa

Spetnia wymagania: API CJ-4, Cl-4 PLUS, CI-4, CH-4, SM, ACEA E9, E7, Caterpillar ECF-3, Cummins CES 20081, Renault Trucks RLD-3.

Posiada aprobaty: Volvo VDS-4/ VDS-3, MB-Approval 228.31, Deutz DQC 1I-10 LA, MAN M 3575.
Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: API CG-4, CF.

Wiecej informacji o olejach silnikowych, przektadniowych i innych produktach opracowanych specjalnie dla pojazdéw
uzytkowych oraz narzedzie doboru oleju znajdziesz na www.mobildelvac.pl. Wszelkie pytania techniczne mozna kierowaé¢
na infolinie techniczna: 0 800 44 11 603 lub adres e-mail: TechDeskEurope@exxonmobil.com



EKSPLOATACJA

rynku polskiego. To znaczy duzo wiecej sprzedajemy olejéw niz rynek jest
w stanie chlonaé, przyczyniaja si¢ do tego miedzy innymi, jedyne i unikalne
na skalg europejska (w calkowicie negatywnym odniesieniu) przepisy akcyzo-
we w obszarze olejéw smarowych. Ogromne poletko dla wielu kombinatoréw
i oszustéw na czym cierpi najczesciej uzytkownik.

W obecnej dobie, w Polsce, coraz trudniej prowadzi¢ jest skuteczng gospodarke
olejows. Duza ilo§¢ firm oferujaca teoretycznie podobne produkty, ogromny
zbiér norm i specyfikacji definiujacych oleje smarowe, coraz wickszy stopienl
skomplikowania w ksigzkach obstugi i eksploatacji maszyn i pojazdéw w za-
kresie charakterystyki ptynéw eksploatacyjnych i okreséw przegladowych oraz
drogie i wymagajace duzej uwagi i dyscypliny w eksploatacji maszyny. Sa to

z pewno$cig powody, ktére moga u wlascicieli firm posiadajacych maszyny wy-
wola¢ zastanowienie czy nie warto zwigza¢ sie $cislej ze znanym i markowym
producentem olejéw definiujac jednoczesnie warunki wzajemnej wspétpracy
i przerzucajac cze¢s¢ zadan i odpowiedzialnosci za dobér i eksploatacje olejow
smarowych na firme olejows z ktéra wspétpracujemy.

tekst: Artur Btazej

Tarcset Fukhi- i gmns
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NACZEPY
I

Naczepy typu firanka

KONSTRUKCJA NACZEPY

Naczepy typu firanka nie réznig si¢ wiele od klasycznych plandek czy platform.
Do ich produkeji wykorzystuje si¢ zwykle te same podzespoly: Ramy wyko-
nane z dwuteownikéw, woézki jezdne (dobierane w zaleznosci od wymagan
klienta), elementy wyposazenia podwozia, uklady hamulcowe czy instalacje
elektryczne. Te same s3 podliogi, pozwalajace na wjazd obcigzonego wézka wi-
dlowego. Zwykle wytrzymuja one 5-7 ton nacisku przedniej osi widlowego.
Te same s3 takze burty czotowe, wykonane najczesciej z profilowanej blachy,
wyposazone w punkty mocowania fadunku i wytrzymujace obciazenia rzgdu
10-11 ton. Réznice zaczynaja si¢ ponad podloga tadowni.

BEZPIECZENSTWO | FUNKCJONALNOSC

Brak klasycznych burt wymaga stosowania bardziej wymyslnego systemu mo-
cowania fadunku. Obok klasycznych punktéw mocowania paséw Sciagajacych
o wytrzymalosci 4 ton, stosuje si¢ m.in. przyspawany wzdtuz burt 2-3 cm wy-
sokosci rant. Jego zadaniem jest zapobieganie bocznym ruchom palet podczas
pokonywania zakretéw. System ten uzupelniaja aluminiowe laty pomiedzy
klonicami stosowane takze w innych typach naczep plandekowych. Niebaga-
telne znaczenie dla bezpieczeristwa transportu ma sama plandeka z PCV, zwy-
kle o gramaturze 600-900 g/m2. Wytrzymala, nieprzemakalna, odporna na
rozerwania. Jej mocowanie gérne i geste pasy naciggowe z dotu w polaczeniu
ze znaczg gruboscig materialu, gwarantuja, ze nawet w przypadku mocnego
przechylenia si¢ tadunku, nie wyleci on na droge.

Naczepy firanowe, nazwane réwniez
kurtynowymi, zaliczane sq do typu
naczep plandekowych. Ich rama
wykonana jest z wytrzymatej stali
konstrukcyjnej, ktéra dodatkowo

jest dwukrotnie Srutowana,
odttuszczana, a takze pokryta
lakierem poliuretanowym, odpornym
na $cieranie oraz niekorzystne
warunki atmosferyczne. Nazwa tego
rodzaju naczep wzieta sie od sposobu
otwierania przestrzeni tadunkowe;j.
Polega ona na przesunieciu plandeki
ktéra zamocowana jest na specjalnej
prowadnicy. Zatem czynno$¢ jest
analogiczna do odstaniania firanki,
stqd tez wzieta sie nazwa naczep.
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To co czyni z firanki naczepe szybkiego zatadunku to takze rozsuwane ktoni-
ce, pozwalajace na nieskrepowany boczny zaladunek wézkiem widtowym oraz
podnoszone dachy. Skad pomyst na takie rozwigzanie?

Wiekszos¢ przewozonych dzis§ fadunkéw jest spaletyzowana o jasno okreslo-
nej wysokosci do maksimum wykorzystujacej wysoko$é standaryzowanych
naczep. Powodowalo to problemy i opéznienia przy zatadunku i roztadunku.
Dlaczego? Gdy operator wézka widlowego mial do dyspozycji 5-10 cm luzu

na fadunkiem zmuszalo go to do niezwyklej ostroznosci co wydluzalo czas
A Zwiniete boli i przesuniete ktonice umozliwiajq
szybki zatadunek wézkiem widtowym na catej . ) ) i
diugosci naczepy py. Aby wyeliminowaé ten problem, wspélczesne naczepy wyposazone sg czg-

sto w podnoszony mechanicznie lub hydraulicznie dach. Operacja taka trwa

zaladunku i bylo przyczyna uszkodzeri fadunku lub konstrukeji dachu nacze-

zwykle pare¢ minut i powoduje uniesienie dachu o ok. 40 cm. Z tego samego
powodu, mozliwe jest rozsuniecie tylnych stupkéw na boki. Takie rozwigzanie
oferuje m.in. Wielton.

Jednym z bardziej popularnych rozwigzan jest rozsuwany do przodu lub do
tyt dach. Umozliwia to zatadunek dlugich elementéw za pomocg dzwigu lub
suwnicy. Rozwigzania te sprawiaja, ze naczepy firankowe s3 obecnie jednymi
z najbardziej popularnych typéw naczep plandekowych. Ich wszechstronnosé¢

i prostota obstugi, sprawiaja, ze kierowcy cenig je bardziej niz typowe plandeki.

A Naczepa typu burto-firanka z otwieranym
dachemfirmy Schmitz Cargobul

WYSOKA WYTRZYMALOSC PRZY LEKKIEJ KONSTRUKCJI

Skrzynia fadunkowa naczepy ma najcz¢sciej wymiary wewnetrzne takie jak:
szeroko$¢ — 2470 mm, wysoko$¢ — 2750 mm lub 2950 mm oraz dlugosé¢ —
13600 mm. Eadownos¢ techniczna wynosi okolo 28 000 kg, przy masie wlasnej
rzedu jednak zalezy od parametréw modeli od poszczegdlnych producentéw.
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NACZEPY KURTYNOWE W POLSCE

W Polsce rynek naczep zaczal rozwija¢ si¢ na dobra sprawe dopiero kilkanascie
lat temu, giéwnym czynnikiem jego przemian byly przepisy oraz aspekty lo-
gistyczne, takie jak czas, zaladunku, wygoda eksploatacji przy réwnoczesnym
zachowaniu poziomu bezpieczenistwa, nizsza masa i wicksza tadownosé pojaz-
déw. Na przykladzie takich marek jak Wielton i Schmitz-Cargobull sprébuje-
my dokona¢ krétkiego przegladu dostgpnych na rynku produktéw.

NACZEPY KURTYNOWE MARKI WIELTON

Przeglad naczep firanowych rozpoczniemy od sztandarowego modelu NS3K
marki Wielton, ktéra cieszy si¢ doskonalymi opiniami w branzy transportowej
na polskim rynku. Naczepy kurtynowe doskonale sprawdzaja si¢ do przewoze-
nia wigkszo$ci rodzajéw towaréw a co wiecej, réwniez tych ulozonych luzem,
pakowanych zbiorczo lub na paletach. Gléwnymi zaletami naczep firanowych
marki Wielton jest dodatkowo wzmocniona i stabilna konstrukcja ramy, pod-
noszony dach, a takze fatwo rozsuwalna, szczelna plandeka.

W ofercie firmy Wielton znajdziemy takze inne modele:

* NS3K — uniwersalna, lekka naczepa kurtynowa,

* NS3K/M2 — model charakteryzuje si¢ niska masg oraz systemem safety lock,

* NS3KB — naczepa burto-firanowa ze skrzynig tadunkows z burtami, specjalnymi
uchwytami do mocowania tadunku oraz rozsuwanym dachem od przodu naczepy.

* NS3KB/M2 — odmiana modelu burto-firanowego o niewielkiej masie oraz
wzmocnionej konstrukeji,

Naczepy marki Wielton wykonane s3 ze stali o wysokiej wytrzymalo$ci, posia-
daja zawieszenie pneumatyczne, a takze uklad hamulcowy ze stabilizacja toru
jazdy, dzieki systemowi ESP. Warta uwagi jest réwniez wzmocniona podloga,
a takze §ciana czolowa, wytrzymata na odksztalcenia pod wplywem przesuwa-
jacego sie tadunku. Dodatkowo naczepy moga zosta¢ wyposazone w skrzynie
na palety, licznik kilometréw, tablice ADR, hydraulicznie podnoszony dach,
stupy do zabezpieczenia ladunku czy uchwyty promowe. Pozwala to na stwo-
rzenie modelu dostosowanego do potrzeb konkretnego uzytkownika.

NACZEPY KURTYNOWE MARKI SCHMITZ-CARGOBULL

W ofercie firmy Schmitz-Cargobull znajdziemy kilka modeli naczep kurtyno-
wych. Pierwszy z nich S.CS Universal posiada wszechstronne zastosowanie,
ktére sprawdzi si¢ w wielu rodzajach transportu. S.CS Mega to propozycja do
przewozéw wymagajacych duzej pojemnosci. Tutaj niewgtpliwym atutem jest
wysoko$¢ naczepy, ktéra wynosi w jej wnetrzu az trzy metry. Osiagnieto to za
pomocg wpuszczenia sklejki podlogi pomiedzy podiuznice oraz poprzeczki ramy.
W wersji Varios posiada ona przestawng wysokos¢ zabudowy, dzigki prostemu
systemowi plug-in. S.CS Drink wyposazony jest w specjalny mechanizm zabez-
pieczenia tadunkéw bez koniecznosci stosowania desek mocujacych. S.CS Coil
i Paper wyrézniajg si¢ specjalna, odkrywang rynng wzdluz osi naczepy, stuzacej
do transportu stali lub papieru w wielotonowych rolkach. Firma Schmitz-Cargo-
bull w swoich produktach stawia przede wszystkim na bezpieczenistwo oraz jak
najlepsze zabezpieczenie tadunku. Godny uwagi jest modularny sposéb konstruk-
cji ramy i nadwozia, Iaczenie poszczegdlnych elementéw sworzniami, cynkowanie
ogniowo ramy, perforowane szyny w podlodze ulatwiajace mocowanie fadunku.

Na Polskim rynku producentéw naczep, firanki, obok wywrotek to najczesciej
kupowane produkty. Wszechstronno$¢ zastosowan, sprawia, ze przewoznicy
chetnie nabywajg tabor zdolny zrealizowaé réznorodne zadania transportowe.
tekst: Bartosz Biesaga

zdjecia: Schmitz, Wielton, TP

NACZEPY
I

A Naczepa typu firanka z rozsuwanymi tylnymi
stupkami firmy Wielton

A Mechanizm naciqgania $ciany bocznej
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Naprawy ram
pojazdow ciezarowych

Na catym Swiecie dochodzi

do wypadkéw z udziatem
samochodowych cigzarowych. Rézne
sq tego powody: niebezpieczne
skrzyzowania, zty stan nawierzchni,
przecigzenie, zte ustawienie
ciezkiego tadunku czy nieuwaga

lub brawura kierowcéw. Na liczbe
wypadkéw wptywa réwniez stan
techniczny pojazdéw bedgcy skutkiem
dtugotrwatej i nieprawidtowej
eksploatacji. Bo predzej czy

pdzniej w poddawanym duzym
przecigzeniom samochodzie rama
ulegnie znieksztatceniu. Ma to
niebagatelne znaczenie, zwtaszcza
gdy w trakcie jazdy pojawiq
obcigzenia dynamiczne wigksze

od nominalnych. Mogq one by¢ na
tyle duze, ze bedq powodowaty
trwate odksztatcenie ramy pojazdu
(utrata geometrii, skrecenie,
wygiecie). W skrajnych przypadkach
odksztatcenia te wykluczq po prostu
dalszq eksploatacje pojazdu.
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Na poczatek troche wiedzy podstawowej. Co to jest ta rama i do czego stuzy?
I dlaczego jest tak wazna? Otéz zadaniem ramy samochodu cigzarowego jest
zapewnienie dostatecznej sztywnosci calego pojazdu, a przy tym zapewnie-
nie wymaganego usytuowania zespoléw zamontowanych na ramie pojazdu
i ograniczenie do minimum ich chwilowych, wzajemnych przemieszczen.
Rama samochodu ci¢zarowego powinna by¢ zatem na tyle mocna aby wy-
trzyma¢ obcigzenia powodowane przez oddzialywanie nieréwnosci drogi na
kota, oraz jednoczesnie odpowiednio wytrzymala, aby przenies¢ znaczne ob-
cigzenia pochodzace od ladunku. Materialy stosowane do wytwarzania ram
powinny charakteryzowac¢ si¢ odpowiednio duzg wytrzymatoscig na obcigze-
nia statyczne i dynamiczne oraz odpornoscia na zréznicowane warunki pracy
w trakcie eksploatacji pojazdéw. Ramy wykonywane sa z materialéw tatwo
obrabialnych i odpornych na korozje. Grubo$¢ blachy, z ktérej wykonuje sie
elementy poprzeczne oraz podiuznice, zalezy od ich ksztaltu, przekroju oraz
przeznaczenia.

Typowa rama pojazdu ci¢gzarowego jest plaska kratownica, ztozong z podtuznic
i faczacych je belek poprzecznych. Funkcjonuje prawidlowo jedynie wtedy, gdy
wzajemne usytuowanie wszystkich tych elementéw jest zgodne z danymi fa-
brycznymi. W trakcie kolizji drogowej belki poprzeczne traca swoje prostopa-
dle ulozenie w stosunku do podtuznic, przy czym belka przednia ulega zwykle
najwickszemu odksztalceniu. W efekcie cala kratownica ramy ulega odksztal-
ceniom, ktére mozna okresli¢ jako wygiecie boczne, pionowe i skrecenie. Za-
zwyczaj mamy do czynienia nie z jednym takim przypadkiem, lecz z kilkoma
wystepujacymi réwnoczesnie.



Wygiecia pionowe moga tez powstawaé z powodu przeladowania pojazdu
lub bledéw eksploatacyjnych (np. podnoszenia samowytadowczej skrzyni ta-
dunkowej bez odblokowania jej rygli. Z kolei skutkiem bledéw popetnianych
przy bocznym rozladunku wywrotek bywaja odksztalcenia polegajace na tym,
ze obie podluznice s3 proste, ale nie leza w jednej (poziomej) plaszczyznie.
W efekcie ostabione zostajg ich polaczenia z belkami poprzecznymi i w dalszej
konsekwencji dochodzi réwniez do wzdluznego przesunigcia elementéw ramy.
Do pomiaréw kontrolnych wykonywanych celem wykrycia odksztalcen ram
i okreslenia ich rozmiaréw mozna uzywaé prostych warsztatowych przyrza-
déw mierniczych. Jednak dla uzyskania wickszej doktadnosci warto korzystaé
ze sprzetu prawdziwie profesjonalnego. Do prostowania profili ram pojazdéw
uzytkowych konieczne sg znacznie wigksze sity niz przy powypadkowych na-
prawach samono$nych nadwozi samochodéw osobowych. Nie powinno to dzi-
wié, wszak ramy pojazdéw cigzarowych sg zdecydowanie bardziej masywne.
Do prostowania ram stosowane s3 hydrauliczne prasy o nacisku od 10 do 40
ton, jarzma hydrauliczne oraz odciagi larficuchowe o odpowiedniej wytrzyma-
lo$ci. Przy prostowaniu odksztalcen o ostrych zatamaniach, a takze dla usunig-
cia wewnetrznych naprezen w elementach juz wyprostowanych konieczne jest
lokalne podgrzewanie stalowego materialu. Najlepiej nadaja si¢ do tego celu
indukcyjne nagrzewnice o duzej mocy. Dzieki niej w kilkanascie sekund moz-
na punktowo podgrzaé rame do wysokiej temperatury ulatwiajac jej prostowa-
nie. Nagrzewnica indukcyjna umozliwia bardzo doktadnie okreslenie miejsca
dozowania temperatury, dzigki czemu nie trzeba rozbraja¢ do naprawy calego
osprzetu podwozia, co oczywiscie wplywa na ograniczenie czasu i kosztéw
naprawy. W przeciwiedistwie do napraw na goraco (wykonywanych np. palni-
kiem) nie zmieniajg one struktury stali, co zapewnia utrzymanie parametréw
zblizonych do fabrycznych. Do naprawy nagrzewnicg indukcyjng kwalifikuja
si¢ niemal wszystkie ramy odksztalcone w dwéch plaszczyznach.

To teraz, gdy mniej wigcej wiemy czym i jak, zadajmy sobie nie mniej wazne
pytanie: czy kupilbym trucka po ,dzwonie”® Skorzysta¢ z okazji, czy wrecz
przeciwnie? To trudne pytanie i nie ma na nie jednoznacznej odpowiedzi. Na-
prawiane po kolizjach samochody cig¢zarowe maja swoich zagorzalych zwolen-

nikéw i réwnie gorliwych przeciwnikéw. Mimo duzego wyboru aut bezwypad-
kowych, zakup uszkodzonego pojazdu cigzarowego i jego naprawa jest ciagle
do$¢ popularnym sposobem pozyskania §rodka transportu. Szczegélnie wéréd

A Deformacja przedniej czesci ramy w wyniku
zderzenia z innym pojazdem. Odksztatceniu
ulegty podtuznice, wzmocnienia i przednia
poprzeczka ramy

A Wygiecie boczne. Efekt kolizji drogowej.

4 Wygiecie skretne ramy wywrotki.
Tego typu uszkodzenie moze powstaé
podczas wywrdcenie sig auta z uniesiong
skrzyniq tadunkowq
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tych, ktérzy swoja przygode z wlasna firma transportowsg zaczynaja od przysto-
wiowego zera. Aczkolwiek z roku na rok popyt na takie auta jest coraz mniej-
szy. Dlaczego? Bo czasami wizualnie prezentuja si¢ zupelnie niezle, ale pod
obcigzeniem moga zachowywac sie réznie. Prostowana rama po jakims$ czasie
ponownie si¢ odksztalca, a kabina rdzewieje w miejscach napraw blacharsko-
-lakierniczych. Zazwyczaj takie pojazdy, po podejrzanie atrakcyjnych cenach,
mozna znalez¢ m.in. na gieldach samochodowych i wéréd internetowych oglo-
szen. Jednak, gdy auto jest w miar¢ nowe i gdy za jego naprawe biora si¢ praw-
dziwi fachowcy, wéwezas okazuje si¢ ze eksrozbitek z jest tak samo bezpieczny
jak wéz bezwypadkowy. Tym bardziej, ze ustugi prostowania ram proponuje
co najmniej kilkanascie autoryzowanych warsztatéw na terenie kraju. A biorgc
pod uwage to, ze prostowanie ramy kosztuje jakie§ 15-20 razy mniej, niz zakup

nowej, to wnioski nasuwajg si¢ same. Poza tym zakup rozbitej ciezaréwki wraz
naprawg i tak jest znacznie tafiszy niz analogiczny i bezwypadkowy egzem-
plarz. No, ale nie jestesmy przeciez podrecznikiem kupujacego.

Wréémy wiec do meritum i zadajmy sobie kolejne pytanie: czy prostowa-
na rama samochodu cigzarowego moze mieé¢ parametry fabrycznej? I wbrew
temu, co napisaliémy powyzej uczciwie trzeba przyznad, ze nie. Dlaczego? Po-
niewaz zniszczenie jest procesem nieodwracalnym. I niezaleznie od metody
prostowania ramy naprawa powypadkowa jest wykonywana w innym procesie
technologicznym niz fabryczny i pelne przywrécenie fabrycznych parametréw
jest praktycznie niemozliwe. Faktem natomiast jest, ze nowoczesne metody
prostowania ram pozwalajg na odzyskanie parametréw fabrycznych w 80-90%.
Na przyktad wspomniane wyzej podgrzewanie indukcyjne umozliwia uzyska-
nie wytrzymaloéci zblizonej do fabrycznej. Pojazd z tak wyprostowang rama
jest wiec bezpieczny na drodze. Nadmierimy jednak, ze tak wysokie wyniki
uzyskuje si¢ podczas napraw przeprowadzanych w zasadzie tylko w autoryzo-
wanych serwisach wedlug technologii producenta.

Malkontenci jednak nie odpuszczg. Bo by¢ moze geometria ramy zostanie od-
tworzona, ale co z przekrojami skomplikowanych profili czy mikrostruktura

blachy? Nie trzeba by¢ technologiem czy metalurgiem, by wiedzie¢, ze jak co$
jest trwale zgiete a potem prostowane, to nie odzyskuje w 100 % swoich pier-
wotnych wlasciwosci. W nowoczesnych samochodach zastosowane sg rodzaje
blach stalowych, w ktérych podczas odksztalcenia plastycznego zmienia si¢ ich

Wygiecie skretne czteroosiowej przyczepy P
wywrotki
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wytrzymalos§¢ oraz struktura (zamiana ta pochlania energie, ktéra jest dostar-
czona podczas zderzenia). Ratuje to ludziom zycie, a uzyskanie tych struktur
wymaga odpowiedniego i czesto skomplikowanego procesu technologicznego
produkcji. Bo bardzo dobrze, ze producent przewiduje mozliwo$¢ naprawy, ale
tu powinna nam si¢ zapali¢ lampka ostrzegawcza: czy taki element bedzie mial
takie same wlasciwosci wytrzymalosciowe i mozliwosci pochlaniania energii
jak ten ktéry wyjezdza prosto z linii produkeyjnej? Bo czasami te 10-20% r6z-
nicy pomiedzy nowym a naprawionym moze w razie czego uratowaé komus
zycie. Z drugiej strony idealnie naprawi¢ si¢ nie da; zawsze bedzie réznica
w wytrzymalo$ci. Nawet niewielka falda na podluznicy moze spowodowa¢, ze
to miejsce bedzie pekaé w pierwszej kolejnosci.

I w tym miejscu nalezaloby przerwaé, bo zaczyna to przypomina¢ akademicka
dyskusje o wyzszosci §wiat Bozego Narodzenia nad $wietami Wielkiej Nocy.
Dla jednych naprawa ramy bedzie uzasadniona ekonomicznie, dla innych bar-
dziej oplacalnym zabiegiem bedzie kupno drozszego pojazdu uzywanego, ale
w dobrym stanie. Przy podejmowaniu decyzji o przydatnosci ramy do naprawy
nalezy rozwazy¢ informacje ogélne dotyczace rodzaju pojazdu i sposobu uszko-
dzenia, oraz informacje szczegélowe, m.in.: rodzaj i wielkos§¢ uszkodzenia czy
»historia” eksploatacji uszkodzonej ramy. Inng sprawsg sa aspekty techniczne,
czyli weryfikacja uszkodzenia i stwierdzenie przydatnosci ramy do naprawy,
a nastepnie wybor metody naprawy, materiatéw dodatkowych i przygotowanie
dokumentacji naprawy. Jak wiec widaé¢ problem do malych nie nalezy i roz-
strzygna¢ go bedg musieli sami czytelnicy. Naprawiaé, czy nie naprawia¢? Oto
jest pytanie.
tekst: Piotr Duda
zdjecia: Josam Polska
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czy dostawcza osobowka?

W ubiegtym roku Ford wprowadzit
do sprzedazy dwa nowe modele
aut uzytkowych - dostawczego
Transita Custom i blizniaczego
komfortowego vana Tourneo Custom.
Te dwa samochody majq nie tylko
wspdlng czesé nazwy (Custom),
ale sq réwniez konstrukcyjnymi
blizniakami. Ford Transit Custom
to jednotonowy pojazd uzytkowy,
zastepujgcy obecnego Transita,
ktéry ma teraz stac sie zupetnie
innym, a przede wszystkim
wigkszym pojazdem. Z kolei Ford
Tourneo Custom to wieloosobowa
wersja Transita Custom. Jednak

w odréznieniu od swego ciezarowego
brataoferuje znacznie wyzszy
poziom komfortu jazdy oraz lepszq
jakosé zastosowanych materiatow
wykonczeniowych.

42 TRANSPORT POLSKI

Na testy do naszej redakeji trafit ten drugi model. Tourneo Custom zajal miej-
sce pomie¢dzy duzym Transitem oraz matym Tourneo Connect. Wystylizowa-
ny zostal zgodnie z fordowska filozofig ,kinetic design”, a jego projektantem

byl Paul Campbell.

Pierwsze, co rzuca sie w oczy, to bardzo wyrazisty i stylowy przéd jak na auto
takich rozmiaréw i o takim przeznaczeniu. Wyrazisty? — powie ktos. Przeciez
ta furgonetka ma twarz Fiesty. To fakt, ale tez trudno w tym przypadku méwié
o jakims faux pas. Jakby nie bylo, to rodzina Forda. Dodatkowy klopot z auta-
mi tego typu polega na tym, ze doé¢ ci¢zko je oceni¢ pod wzgledem wygladu.
Nigdy nie bedg tak finezyjne jak Alfa Romeo 8C Competizione, ani tak agre-
sywne Ferrari Enzo. Zostawmy wiec wyglad i zajmijmy si¢ samym pojazdem.

Zacznijmy od tego, ze Ford Tourneo Custom dumnie dzierzy tytut Van of the
Year 2013. Wyréznienie to otrzymal m.in. za innowacyjne w tej klasie po-
jazdéw aktywowanie glosem systemu komunikacji czy utrzymania pojazdu na
pasie ruchu (Lane Keeping Aid). Jest takze pierwszym autem w swojej klasie,
ktére zdobylo maksymalna oceng pigciu gwiazdek w testach zderzeniowych
Euro NCAP (77% za ogdlne bezpieczeristwo, 90% za ochrong dzieci, 84% za
ochrong dorostych pasazeréw oraz 71% za systemy bezpieczenistwa). Tourneo
Custom ma cechy komfortowego vana, ktéry powinien zapewni¢ pasazerom
wysoki komfort podrézy. No wlasnie, powinien. Pochodzenie od dostawczaka
jest az nadto widoczne. Kanapy drugiego i trzeciego rzedu, chociaz wygodne,



nie zapewniaja pelnego luksusu. Co z tego, Ze auto moze takze zabraé sporo
bagazu. Miejsca na tenze bagaz jest naprawde duzo, ale pod warunkiem, ze te
9 0s6b nie wybierze si¢ wspdlnie na 2-tygodniowe wakacje.

Dla wyjasnienia. Ford Tourneo Cutom moze by¢ oferowany z dwoma (opcja
piecioosobowa) lub trzema rzedami siedzen (opcja 8- lub 9-osobowa). Przy
czym dwa tylne rzedy mozna dowolnie sktada¢, konfigurowa¢ i demontowac.
Kazdy rzad skladac si¢ moze z siedzeri indywidualnych badz podwéjnych. Po-
nadto oparcia mozna sktada¢ na ptasko lub w pionie, dzigki czemu mozna wy-
gospodarowa¢ dodatkowsg przestrzen ladunkowa. Co wazne przy wszystkich
fotelach znajduja si¢ trzypunktowe pasy bezpieczenstwa, oraz posiadajg regu-
lacje kata oparcia. Dostepny w opcji bagaznik dachowy (o tadownosci 130 kg)
tworzg trzy masywne poprzeczne relingi, ktére mozna skladaé. Zmniejsza to
nie tylko opory powietrza podczas jazdy, ale takze obniza wysoko$¢ pojazdu
ponizej 2 metréw.

Ford Tourneo Custom jest wyposazony w par¢ przesuwanych drzwi oraz
w stopnie boczne, ktére ulatwiajg wsiadanie i wysiadanie. Z tylu jest unoszona
do goéry klapa przedziatu bagazowego. Auto oferowane jest z krétszym roz-
stawem osi (2933 mm, dtugos¢ 4,97 metra) lub dtuzszym (3300 mm, dtugosé
5,34 metra), a dostgpne jest z dieslowskim silnikiem Duratorq o pojemnosci
2,2-litra i mocach 125 lub 155 koni. Testowany przez nasz model mial silnik
o najwigkszej mocy. Jest ona wiecej niz wystarczajaca do sprawnego poruszania
si¢ po miescie. Pomocny jest takze duzy moment obrotowy wynoszacy 385 Nm
przy 1600 obrotach. Tym bardziej, ze do dyspozycji mamy 6-biegowa manu-
alng przekladnie. Nie bedzie wiec kiopotu z doborem odpowiedniego prze-
lozenia zaleznego od obciazenia i warunkéw ruchu. Tak chetnie podawane
w klasie samochodéw osobowych przy$pieszenie od 0 do 100 km/h tutaj scho-
dzi na drugi plan. Czytelnikom niech wystarczy fakt, ze z dwoma osobami na
poktladzie, mimo cig¢zaru i gabarytéw przy ruszaniu spod czerwonych $wiatel
Tourneo Custom na pewno nie b¢dzie zawalidrogg. A predko$¢ maksymalna?
W autach dostawczych to tez nie jest najwazniejszy parametr. W budzacej sie
do normalnego zycia powojennej Europie, dziennikarze ekscytowali sie tym,
ktéry pojazd osobowy jako pierwszy przekroczy magiczna barier¢ 100 mil/h
(160 km/h). Teraz taka predkos¢ osigga byle furgonetka, a testowany Ford na-
lezy do nich bez watpienia. Mimo, ze aerodynamika zaokraglonego pustaka
sprawy nie ulatwia.

SAMOCHODY DOSTAWCZE
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Zwigzane z jazda zuzycie paliwa jest chyba tym, co powinno najbardziej za-
interesowa¢ potencjalnych nabywcéw. Producent deklaruje srednie spalanie na
poziomie 7 litréw. By¢ moze, gdy si¢ dostownie muska (a nie naciska) pedal
gazu, to wéwczas taka warto$¢ jest mozliwa. Oczywiscie pojazd nie moze byé¢
zaladowany, a w oszczednej jezdzie powinien wspoméc nas system ,start-stop”
oraz tajemniczy przycisk ,ECO”. Nie pozwala on na przekroczenie 115 km/h
i spalanie jest wéwczas praktycznie wzorcowe. Nam w tescie nie udalo si¢ zejs¢
ponizej 10 litréw. Moze dlatego, ze na autostradzie w zasadzie nie oszczedza-
lismy silnika. W kazdym badz razie zbiornik o pojemnosci 80 litréw pozwala
na catkiem dlugg jazde bez tankowania. Nawet przy tzw. cigzkiej nodze da si¢
przejecha¢ 800 km; oszczedni powinni przejechad jakies 300 km wiecej. Pro-
wadzenie zalezy oczywiscie od obcigzenia. Jesli na poktadzie znajdujg sie tylko
dwie osoby, to auto ma tendencje do nieprzyjemnego podskakiwania na nie-
réwnosciach. Jesli zbierzemy komplet pasazeréw jazda staje si¢ gladka i przy-
jemna. Wynika to po prostu z konstrukeji zawieszenia, ktore zaprojektowano
pod katem pracy, a nie komfortu. Co do ukladu kierowniczego, to nie mamy do
niego wigkszych zastrzezen — jest precyzyjny. Generalnie autem podrézuje si¢
dos¢ wygodnie i raczej trudno narzekaé¢ na jakie$ braki w ergonomii. Przete-
stowaliémy go na dziurach duzych i malych, w trasie i po miescie i wedlug nas
jest to zawieszenie, ktérego mozna si¢ spodziewa¢ w takim samochodzie. Nie
powala na kolana komfortem, ale tez trudno mu co$ zarzucié.

Wnetrze wykonane w barwnym polaczeniu bezu i czerni wyglada napraw-
de dobrze. Deske rozdzielczg zaprojektowano zgodnie z zasadami ergonomii
znanymi z najnowszych modeli Forda. Przednie fotele to zupelnie nowa kon-
strukcja; uproszczono w nich system regulacji oraz zmieniono wyglad, tak by
nawigzywaly do tych w modelach osobowych. Widocznos¢ jest znakomita —
producent podkresla, ze przednia szyba jest najwicksza w tej kategorii pojaz-
déw. Wszystko czego kierowca potrzebuje do podrézy znajduje si¢ pod reka.
Jest tez duzo schowkéw, uchwytéw i miejsc na drobiazgi. Wnetrze naszej wersji
oferowalo dziewigé w miare wygodnych foteli, manualng klimatyzacje oddziel-
ng dla kierowcy i pasazeréw tylnych siedzen oraz multifunkcyjng kierownice.
Przyciskéw na niej mnéstwo. Sterowac za ich pomocg mozna wszystkim. Bra-
kowalo tylko wodotrysku z pozytywka. Mozna si¢ z tego $mia¢, ale samochéd
wyposazono takze w system sterowania glosowego Ford SYNC z mozliwoscig
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podlaczenia odtwarzacza MP3 czy telefonu i funkcja Emergency Assistance.
Gdy dojdzie do wypadku, uruchamia si¢ w momencie aktywacji poduszki po-
wietrznej lub odcigcia pompy paliwowej. Tak dlugo, jak telefon jest podiaczony
do SYNC, system moze wykorzysta¢ go, do polaczenia si¢ ze stuzbami ratun-
kowymi, aby poda¢ im wszystkie istotne informacje (np. wspéirzedne GPS)
oraz umozliwi¢ rozmowe z kierowcg. Funkeja ta otrzymala nagrode za najlep-
sze nowatorskie rozwigzanie mobilne w kategorii transportu samochodowego
i akcesoriéw podczas ceremonii Global Mobile Awards w 2012 r.

A co poza tym? Twarde plastiki, ktére mimo wszystko prezentujg si¢ dos¢
dobrze. Na s$rodku deski rozdzielczej kréluje duzy ekran nawigacji. Jej zapro-
gramowanie nie nalezy do rzeczy latwych i nie polecamy robi¢ tego w czasie
jazdy. Samg jazde natomiast umili nam rozbudowany system audio z mozli-
woscig podigczenia USB. Jako$¢ dzwieku nie jest moze wybitnie wysoka lecz
to przeciez tylko osobowa furgonetka. Tak, ale ta furgonetka ma w lusterku
wstecznym ekran kamery cofania — bardzo przydatna rzecz. Ponadto role-
ty przeciwsloneczne drugiego i trzeciego rzedu, ogrzewang przednia szybe,
wycieraczki z czujnikiem deszczu, $wiatta doswietlajace zakrety, tempomat,
system ostrzegajacy przed niezamierzonym zjechaniem z pasa ruchu i wiele
innych dodatkéw. Ford szczyci sie réwniez najdluzszym okresem pomiedzy
wizytami w serwisie: s to 2 lata lub 50 000 km.

Reasumujgc. Jest to auto, w ktérym czujemy si¢ jak w zwyklej osobéwee — sie-
dzi sie tylko troche wyzej. Bogate wyposazenie seryjne i dodatkowe zdecydo-
wanie ulatwiajg jazde. Nie tylko ta codzienna, ale takze podczas diuzszych
wojazy — chociazby ze wzgledu na duzg ilos¢ miejsca wewnatrz. W codziennej
eksploatacji z kolei Tourneo Custom jest mato praktyczny. Wiadomo — wymia-
ry (dt. x szer.: 4972 x 2290 mm). Trudno jednoznacznie zakwalifikowaé ten
pojazd do jakiej$ konkretnej grupy. Jak na auto pochodzace w prostej linii od
dostawczaka jest zbyt dobrze wyposazony. Jak na auto osobowe jest z kolei zbyt
duzy i kanciasty. Wystarczy wyjac fotele, a boczne szyby zastapi¢ metalowymi
panelami, by od razu odgadna¢ protoplaste. Czym wiec jest najnowszy Ford
Tourneo Custom? To proste. Autem osobowym i dostawczym w jednym.
tekst i zdjecia: Piotr Duda
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e o
A Packard 120 pickup. 1937 r.

W poprzednim numerze zostawilismy
pickupa w momencie, kiedy jego
historia tak naprawde sie zaczeta,
czyli w 1925 roku. Potowa lat 20.
ubiegtego wieku charakteryzowata
sie wielkim postepem technicznym,
nie tylko w $wiecie motoryzacji.
Produkowana stal byta coraz lepszej
jakosci, powierzchnia tadunkowa za
kabing coraz czesciej wykonywana
byta wtasnie ze stali, a nie z drewna,
co zdecydowanie zwigkszato jej
praktycznosé. Coraz lepsza jakos¢
opon pneumatycznych wptywata nie
tylko na zwigkszenie pokonywanych
odlegtosci, ale rowniez na komfort
podrézowania. Samochody stawaty
sie coraz bardziej sprawne, lepiej
poruszaty sie po nieréwnym terenie,
mogty rozwijac¢ wyzsze predkosci
jazdy i co bardzo wazne - ogumienie
pneumatyczne znacznie zmniejszyto
wstrzgsy powodowane przez kota,
ktére byty przenoszone na pojazd.
Wszystko to sprawito, ze pick-up
stawat sie coraz bardziej popularnym
pojazdem i coraz bardziej

wrastat w amerykanski krajobraz.

W niniejszym artykule przesledzimy
jego dalsze dzieje.

46 TRANSPORT POLSKI

W latach 1910-1925 Ford zdominowal rynek motoryzacyjny w USA swo-

im masowo produkowanym modelem T. Jednak w polowie lat dwudziestych
sytuacja zaczela si¢ zmieniaé na rzecz konkurentéw, ktérzy dogonili a nawet
zaczeli wyprzedzaé Forda. Konkurencja oferowala samochody znacznie nowo-
czesniejsze, znacznie lepiej wyposazone, posiadajace mocniejsze silniki i lepsze
osiggi. Zmusilo to Henry'ego Forda do rozpoczecia prac nad nowym mode-
lem. W maju 1927 roku bramy fabryki opuscil ostatni Ford Model T, a juz
20 pazdziernika z tasmy montazowej zjechal pierwszy egzemplarz Modelu A.
Niecale trzy miesigce p6zniej, 2 grudnia 1927 roku zaczeto produkeje picku-
pa. Poczatkowo z kabing otwarta, czyli w przypadku niesprzyjajacych warun-
kéw atmosferycznych kierowca mdgl rozpiaé plécienny dach; jak na zdjeciu.
Na sztywna, calkowicie metalowa kabine trzeba bylo jeszcze poczekaé rok.
Nadwozie zostalo zaprojektowane przez Briggs Manufacturing. Model A byt
zupelnie nowym samochodem. Mial nowe nadwozie, nowy silnik, nowga skrzy-
ni¢ biegéw i nowe kota, a wszystko to osadzone na nowej ramie. Czterocylin-
drowy silnik o pojemnosci 3276 cm3 dawat moc 40 KM przy 2200 obrotach
na minute. Naped byl oczywiscie przenoszony na tylne kota za posrednictwem
niezsynchronizowanej 3-biegowej skrzyni biegéw, a biegi byly pozycjonowane
w ksztalcie litery H. Bylo to o wiele fatwiejsze, niz w poprzedniku.

Model T za sprawg przekladni planetarnej prowadzit si¢ wprawdzie w sposéb
oryginalny, lecz jednoczesnie bardzo prosty. Posiadal trzy pedaty, w tym $rod-
kowy nieco wysuniety w strone kierowcy. Lewy odpowiadal za jazd¢ do przo-
du, srodkowy za jazde do tytu a prawy uruchamial hamulec zasadniczy. Przed
uruchomieniem nalezalo zaciaggna¢ hamulec pomocniczy, co powodowalo wei-
$niecie lewego pedalu do polowy z jednoczesnym wysprzegleniem. Weiska-
jac pedal do oporu, kierowca zalaczal pierwszy bieg a puszczajac go zupelnie,
drugi bieg. Szybkos¢ regulowalo si¢ manetka przy kole kierownicy. Podczas
jazdy do przodu, wciéniecie srodkowego pedalu (jazda do tytu) powodowalo
hamowanie pojazdu i dopiero po zatrzymaniu samochéd kontynuowal jazde do



tylu. W drugg strone sytuacja wygladala analogicznie. System ten sprawdzal
sie znakomicie, gdy auto si¢ zakopalo lub ugrzezlo. Wciskajac na przemian
pedaly lewy i érodkowy mozna bylo rozbuja¢ auto i latwo wyjechad z opresji.

Z kolei Ford Model A byl pierwszym pojazdem produkowanym przez Forda
posiadajagcym standardowy system sterowania — sprzeglo, hamulec i przepust-
nica uruchamiane przy pomocy pedaléw rozmieszczonych w sposéb stosowa-
ny do dzisiaj. DZwignia zmiany biegéw takze usytuowana byla w nowoczesny
sposéb — zamontowano ja w podlodze, w centralnej czgsci kabiny pod deska
rozdzielcza. Prowadzenie Forda A bylo znacznie tatwiejsze niz Forda T, acz-
kolwiek i tak dosy¢ skomplikowane jak na dzisiejsze standardy. Podczas jazdy
konieczne bylo stosowanie podwdjnego wysprzeglania przy zmianie przelo-
zen (niezbedne przy obstudze niezsynchronizowanej skrzyni biegéw), a takze
dochodzila konieczno$¢ regulacji sktadu mieszanki oraz wyprzedzenia zaplo-
nu za pomocg manetki umieszczonej pod kierownicg. Model A wyposazono
w 6-woltows, jednoprzewodows instalacje elektryczna, z biegunem dodatnim
akumulatora podigczonym do masy. Wszystkie wersje samochodu standar-
dowo wyposazone byly w rozrusznik elektryczny, wlaczany malym pedatem
umieszczonym obok pedalu przyspieszenia, elektryczne o$wietlenie (w tym
$wiatlo stopu), kierunkowskazy ramieniowe, lusterko wsteczne, wycieraczke
przedniej szyby oraz elektryczny sygnal dzwigkowy. Seryjnie Ford A posiadal
takze wskaznik poziomu paliwa na desce rozdzielczej, co w tamtych czasach
spotykalo si¢ jedynie w wozach o wiele wyzszej klasy. Samochéd ten byt pierw-
szym produkowanym na skale masowa pojazdem posiadajacym szyby wykona-
ne z tzw. szkla bezpiecznego i rozwijal predkosé maksymalng 104 km/h.

Tak, na owe czasy byl to samochéd petng geba. Ale prawdziwe miato dopie-
ro nadej$¢, a nowe standardy konstruowania pickupéw ustanowil jak zwykle
Louis Chevrolet. Jego inzynierowie w 1929 roku wstrzasneli branza samocho-
dowg wprowadzajac na rynek szesciocylindrowy silnik OHV. Miat 3177 c¢m
sze$¢. pojemnosci i generowal moc 56 KM, ktéra na tylne kola byta przenoszo-
na przez czterobiegowsy przekladnie. Jednak najwazniejsza cecha byly zawory
umieszczone w glowicy, co w tamtych czasach nie zdarzalo si¢ zbyt czgsto.
W stosunku do silnika czterocylindrowego przyrost zaréwno mocy jak i mo-
mentu obrotowego byl bardziej niz zadowalajacy. I o to wlasnie chodzito. Ce-
lem transportu towaréw jest przeciez przewiez¢ mozliwie najwigkszy fadunek
w jak najkrétszym czasie przy mozliwie najnizszym koszcie. Bylo to genial-
ne posunigcie, tym bardziej, ze Chevrolet swoje pickupy reklamowal hastem
»oze$¢ w cenie czterech”. Silnik ten wstawiono do Chevroleta International
Model Series LQ_1, ktéry mial tradycyjng (mozna powiedzie¢) tadownosé
500 kg, ktéra poézniej zwigkszono do jednej tony. Rozstaw osi tego pojazdu
wynosit 107 cali (271 cm), dopuszczalna masa catkowita wzrosta z 6000 do
7000 funtéw, a skrzynia biegéw miala juz cztery przelozenia. Tak skonfiguro-
wany pojazd kosztowal 440 dolcéw, a z otwartg kabing 430 §.

Nastepne lata uplynety na zmianach w wygladzie kabiny, rozstawach osi. Wbrew
pozorom fadowno$¢ pozostawala na tym samym poziomie. Powoli za to rosta
moc silnikéw, skrzynie biegéw zaopatrzono w synchronizatory. Drewniane kota
tak jeszcze niedawno popularne zdecydowanie odeszty w zapomnienie. W 1931
roku Chevrolet wypuscit na rynek bardzo wazng seri¢ Independence (Niepod-
leglosc). Jej znaczenie polegalo na tym, ze byly to pojazdy od samego poczat-
ku projektowane z mysla o przewozeniu towaréw. Mialy tadownosé¢ 1,5 tony
i oferowane byly na dwoch rozstawach osi: 131 i 157 cali. Do wyboru byty
réwniez osie tylne z podwéjnymi lub pojedynczymi kotami. Specjalnie dla tej
serii skonstruowano nowe silniki. Ich moc wynosila 53 konie przy 2800 obro-
tach, a moment obrotowy 177 Nm. Dwa lata péZniej moc wzrosta o trzy konie,
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A REO SpeedWagon z 1935 .
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a moment do 198 Nm. Przeprojektowano takze kabing, ktéra juz od tej pory
byla wylacznie stalowa. Byla ona szersza, a fotele bardziej komfortowe. Celem
tatwiejszego zajgcia miejsca za kierownica drzwi byly wieksze, a podloga byla
wylozong gumowg mata.

Niestety, wielki kryzys nie byt zbyt taskawy dla producentéw samochodéw.
W calym 1932 roku calkowita produkcja byla o polowe mniejsza od tego, co
zostalo wytworzone w roku 1931, ktéry sam w sobie byt katastrofalny. Chrysler
poradzil sobie produkujac pikapy o tadownosci 1,5 tony. Jak si¢ okazalo nie byt
to zty pomyst. W calym 1933 roku sprzedanych zostalo tylko 99 813 modeli
polttonowych, ale az 223 238 sztuk péitoratonowych. Inni producenci prébu-
jac utrzymac si¢ na powierzchni imali si¢ wszelkich sposobéw, by przyciagna¢
klientéw. Firma REO znana gléwnie z samochodéw osobowych w 1935 roku
wypuscita na rynek swojego pierwszego pikapa. A cala historia zaczeta si¢ dwa
lata wezesniej. W 1933 roku REO zakupito w firmie Hayes Body Company
2000 sztuk nadwozi do swojego 4-drzwiowego modelu Flying Cloud. Niestety,
sprzedano ich tylko 1300, a model na rok 1934 miat juz tyle zmian nadwozio-
wych, ze z pozostalymi 700 sztukami nie bardzo bylo co zrobi¢. Zrobiono wigc
pikapa. Odcicto nadwozie za przednimi drzwiami, wstawiono skrzynie fadun-
kowa i voila! Pikap gotowy. Nazwano go Speed Wagon, a do jego napedu uzyto
6-cylindrowej jednostki napedowej o pojemnosci 3423 cm3, ktéra pierwotnie
miala napedza¢ model osobowy.

Plymouth wchodzacy w sktad koncernu Chrysler tez nie chcial by¢ gorszy.
W tym miejscu ciekawostka. Nazwa Plymouth wzi¢la si¢ od miejsca ladowania
pierwszych pielgrzyméw, ktérzy wyplyneli wlasnie z portu Plymouth w Anglii
na statku ,Mayflower” i przybyli do Ameryki w 1620 roku. Aby to zaznaczy¢
ozdobny ornament na masce ma ksztalt zaglowca. Wiedzieliscie to? W 1937
roku péttonowy Plymouth PT-50 Pickup kosztowal 523 $, zbudowanych zo-
stalo prawie 11 000 sztuk, a jego dolnozaworowy, szesciocylindrowy silnik
dawal cale 70 koni. Kabina miala szyby byly wykonane z bezpiecznego szkla,
a paka z nig miala sze$¢ stép dlugosci i cztery szeroko$ci. Skrzynia biegéw
miala trzy przelozenia, a kola zgbate drugiego biegu byly skosne. Widocznie
konstruktorzy uznali, ze w tego typu pojazdach jest to najczesciej uzywane
przelozenie i dlatego zastosowali tryby o zg¢bach skosnych. Wyposazeniem
opcjonalnym byl tylny zderzak, wycieraczka przedniej szyby i chromowana
obwdédka przednich szyb. Blotniki zwyczajowo malowane byly na czarno, ale
mozna bylo zaméwi¢ je w kolorze nadwozia. W 1939 roku Plymouth zostat
gruntownie odmieniony; mial zupelnie inng stylizacje, ktéra nie nasladowa-
ta juz samochodéw osobowych. Jednak nie kazdy lubi nowy wyglad. Krytycy
czepiali si¢ zbyt bulwiastych blotnikéw zachodzacych na boki i wysoko po-
prowadzonej maski o zaokraglonym przodzie. W dolnych czgsciach blotni-
kéw zastosowane ozdobniki, tzw. speedliners, ktére mialy sprawia¢ wrazenie
ruchu, nawet podczas postoju. W stosunku do poprzedniego modelu kabina
(teraz wygodna, szeroka, 3-osobowa) zostala przesunigta do przodu, dzigki
czemu wydluzono przestrzen bagazowsa. W 1940 roku dodano $swiatta mijania.
Rok pézniej cena wzrosta do 625 dolaréw, chociaz nic nie ttumaczylo takiej
podwyzki — zmiany w stylizacji byly raczej skromne. Maska silnika miala teraz
zawiasy na podszybiu i dzigki temu otwierala si¢ juz tradycyjnie, reflektory do-
tychczas umieszczone po bokach kadtuba powedrowaly na blotniki (z tego tez
powodu auto wygladalo jak zaba), a moc silnika wzrosta do 87 koni. Poniewaz
wersja podstawowa wygladala raczej spartarisko, wigc w pakiecie za 32 dolary
mozna bylo zaméwi¢ prawe tylne $wiatlo, chromowane obwdédki reflektoréw
i daszki nad nimi, chromowana rame przedniej szyby, zewngtrzng ostone prze-
ciwstoneczng, wsteczne lusterko wewnetrzne, dwutonowy sygnal dzwickowy
i blokadg¢ na kolo zapasowe. Plymouth byt wytwarzany na tasmie produkcyjne;j



Dodge’a, ale w znacznie mniejszych ilosciach. W 1941 roku zbudowano tylko

6073 pikapy Plymoutha, podczas gdy Dodge’a az 54 000.

Innym przykladem jest Packard znany dotychczas z modeli raczej luksuso-
wych. Wprawdzie mial w ofercie samochody ciezarowe, ale zrezygnowal z nich
w 1923 roku. Jednak solidne i wytrzymale podwozia powodowaly, ze wielu
ludzi przerabialo osobowe modele na pojazdy dostawcze. Ale dopiero w 1935
roku $wiatlo dzienne ujrzal pikap z prawdziwego zdarzenia. Byl to model 120.
Poniewaz historia i koneksje zobowiazuja, wiec jednostka napedows byt rze-
dowy, dolnozaworowy silnik o§miocylindrowy o pojemnosci 4620 cm szesé.
i mocy 120 KM. Naped na tylne kola przenoszony byl poprzez 3-biegowa
skrzyni¢ biegéw. Z przodu bylo niezalezne zawieszenie, a sztywny most nape-
dowy oparty byl na péleliptycznych resorach piérowych. Wszystkie cztery kota

mialy hamulce hydrauliczne. Rozstaw osi wynosil 138 cali.

Kolejng markg majaca w ofercie pikapy byl Studebaker, ktéry od 1902 roku pro-
dukowal zaréwno samochody osobowe jak i ciezarowe, a od 1937 roku takze
polciezaréwki. Model Coupe-Express byt jednym z najbardziej innowacyjnych
samochodéw dostawczych w historii, ale niestety nie przetozylo sie¢ to na sukces
komercyjny. W 1953 roku firma przezyje swoiste deja vu z modelem Comman-
der, ale to zupelnie inna historia. Studebaker Coupe-Express w péznych latach
30-tych byl tym, czym Ford Ranchero i Chevrolet E1 Camino w latach 50-tych.
Czyli z powodzeniem laczyt komfort samochodu osobowego z wytrzymaloscia
i uzytecznoscig pikapa. I rzeczywiscie, stylizacja jak na pickupa byta bardzo
udana i niezwykle harmonijna. Niestety, przedwojenna klientela nie dorosta
jeszcze do tego typu pojazdéw. Po prostu ich oczekiwania byly troche inne.

Co w tym czasie produkowali konkurenci? O tym, w kolejnym odcinku pasjo-
nujacej historii pickupéw.
tekst: Piotr Duda

SPROSTOWANIE

W poprzednim numerze napisalismy, ze pierwszy pick-up w historii Stanéw Zjednoczonych
powstat na podwoziu Forda Tw 1913 roku. Ot6z musimy uderzy¢ sie w piersi, posypa¢ gtowe
popiotem i generalnie przyzna¢ sie do btedu. Pierwszenstwo w tej materii zdecydowanie
nalezy sie¢ wspomnianej w tekscie firmie International. W 1905 roku (a wiec 8 lat wczesnie))
w jednym tylko egzemplarzu powstat model nazwany po prostu Auto Wagon. Na zdjeciu
wyraznie wida¢ wydzielonqg przestrzen bagazowq za miejscem kierowcy. Niewiele o nim
wiadomo, poza tym, ze ze wzgledu na wgskie i wysokie drewniane kota blizej mu byto dy-
lizansu niz pojazdu mechanicznego. Jego produkcja rozpoczeta sie dopiero w lutym 1907
roku w McCormick Works w Chicago, a znany byt gtéwnie z tego, ze byt pierwszym pojaz-
dem, w ktérym po usunigciu tylnych siedzen otrzymywato sie przestrzen bagazowg. No to
w koncu pikap, czy nie? Do konca roku wyprodukowano 73 sztuki, co stanowito niewiele
ponad 7 % catkowitej produkcji. Rok péZniej produkcja wzrosta dziesieciokrotnie (725 sztuk),
a w 1909 roku byfo to juz 2465 sztuk. Napedzany byt dwucylindrowym silnikiem przeciw-
sobnym potozonym poziomo i chtodzonym powietrzem o mocy 15 KM. tadownos$¢ wynosita
200-300 kg. Na wyposazenie standardowe sktadaty sie ruchome burty, btotniki, dwa reflek-
tory gazowe i dwie lampy naftowe. Cechq charakterystyczng tej automobili byta kierowni-
ca umiejscowiona z prawej strony. Dla wyjasnienia. Ruch prawostronny, a co za tym idzie
obowigzek montowania kierownicy z lewej strony pojazdu wprowadzono w Stanach Zjed-
noczonych dopiero w 1915 roku. Mimo ze powolny (instrukcja obstugi przestrzegata przed
przekroczeniem predkosci 20 mil na godzine (32 km/h) i wygladem przypominat furmanke,
to jednak znakomicie spetnit zadanie do ktérego zostat stworzony, czyli transportu narzedzi
i materiatéw. Dowodem niech bedzie fakt, ze w 1923 roku jeden z Auto Wagonéw nadal byt
w uzyciu. Codziennie podrézowat po trudnych wiejskich drogach przekraczajgc 20 000 mil
przebiegu. W 1910 roku Auto Wagon zostat przemianowany na Motor Truck, ale czy dzigki
temu mozna go nazwac¢ prekursorem éwczesnego pick-upa? Niech to rozstrzygng czytelnicy.

SAMOCHODY DOSTAWCZE

A Plymouth PT 105 Pickup z 1940 r.

A Studebaker Coupe Express 0,5 tony. 1939 r.
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Pickupy z zabudowq Tischer - mozna jg zostawic
na campingu, a samochodem zwiedzac okolice

Caravan Salon 2013

Dusseldorf

Caravan Salon 2013

w Diisseldorfie przyciqgnat
160 tys. zwiedzajgcych.

W dziewieciu salach
wystawowych oraz wokét nich
swoje produkty pokazato 570
wystawcow z 22 krajow.
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Podczas targéw bylo mozna zauwazy¢ dwa trendy — z jednej strony producenci
staraja si¢ zaproponowaé mniejsze i lzejsze wersje swoich kamperéw i przyczep,
z drugiej pragng wzbudzi¢ zainteresowanie poprzez prezentacj¢ pojazdéw luk-
susowych — drozszych i lepiej wyposazonych niz w latach ubieglych. Popularne
sg takze nowinki techniczne, takie jak np. sterowanie urzadzeniami poktado-
wymi pojazdu kempingowego za pomocs tabletu.

CARAVISIO - CARAVANING PRZYSZLOSCI

Duze emocje wzbudzil premierowy pokaz futurystycznej przyczepy Caravi-
sio, ktérg pokazala firma Knaus Tabbert. Ta techniczna i artystyczna wizja
przysztosci przyczep kempingowych, cho¢ ten model nie wejdzie do produkeji
przez 2 lata, to ma szanse wyznaczy¢ nowe kierunki w caravaningu. Projektu-
jac Caravisio, inzynierowie wzorowali si¢ na nowoczesnych jachtach. Starali
si¢ polaczy¢ aerodynamike z cieckawym wzornictwem. W $rodku znajdziemy
pomieszczenia podzielone na strefy oraz podwdéjne 16zko w ksztalcie litery V.
Rewelacjg jest prysznic z dotykowym panelem, dzieki ktéremu mozna progra-
mowac jego ustawienia. Najbardziej widowiskowy jest jednak projektor ukryty
w suficie, ktéry gdy tylna klapa przyczepy jest otwarta, a szklane, wewnetrzne
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drzwi zamknigte, wyswietla na nich obraz w taki sposéb, by mozna go bylo
oglada¢ z zewnatrz. Istnieje takze mozliwos¢ takiego ustawienia, by filmy lub
programy telewizyjne oglada¢ w érodku przyczepy. Sterowanie urzadzeniami
za pomocy tabletu, czy tez otwieranie drzwi za pomocg linii papilarnych, to
kolejne udogodnienia przyszlosci.

KAMPER ZA 3,5 MILIONA ZtOTYCH

Innym pojazdem, ktéry wzbudzil w Disseldorfie duze zainteresowanie byt
Vario Perfect 1200 Platinum II — 12-metrowy kamper z garazem, do ktérego
bez probleméw wjedzie samochéd Porsche 911. W tym przypadku nie mamy
jednak do czynienia z autem przyszlosci, ale z pojazdem, ktéry mozna kupié
od reki. Wystarczy przela¢ na konto producenta 827 tys. euro, czyli ok. 3 mln
300 tys. zl. Vario Perfect powstal na bazie autobusu wyposazonego w 420-kon-
ny silnik. Podwozie tego trzyosiowego pojazdu, wyréznia zawieszenie pneuma-
tyczne oraz niezalezne zawieszenie kot przednich. We wnetrzu docenimy zin-
tegrowany system klimatyzacji i ogrzewania podlogowego. Uwage milosnikéw
luksusu przyciagna fotele z kolorowej skéry, meble wykonane z gietego drewna
wisniowego oraz granitowa posadzka. W wyposazeniu znajdziemy m.in. ku-
chenke mikrofalows, ekspres do kawy, zmywarke, czy prysznic z deszczownica.

PRZYMUSOWA DIETA

Z powodu coraz wyzszych kosztéw paliwa, oplat autostradowych (Szwajcaria,
Austria) i promowych czy ograniczen dopuszczalnej masy calkowitej, poten-
cjalni klienci szukaja przede wszystkim mniejszych i lzejszych samochodéw
turystycznych. ,Odchudzanie” kamperéw spowodowane jest tym, ze kto chce
podrézowaé samochodem tego typu ciezszym niz 3,5 tony musi ubiegaé si¢
o prawo jazdy kategorii C.

Zwykle, przeksztalcone samochody dostawcze waza mniej niz 3,5 tony, i z po-
wodzeniem mozna wykorzystywaé je do codziennego uzytku — dojazdéw do
pracy czy cotygodniowych zakupéw. Producenci zgodnie z tg tendencja po-
stanowili wyj$¢ naprzeciw oczekiwaniom klientéw. Hymer, po raz pierwszy
zaprezentowal lekkie samochody turystyczno-rekreacyjne. Projektanci oparli
si¢ o sprawdzong konstrukcj modelu TS i nadali im nazwe Cape Town. Ford
zaprezentowal kolejne wcielenie modelu Nuggets, ktéry od poczatku lat 90.
powstaje przy wspotpracy Westfalia Mobile. Eura Mobile z kolei wprowadzila

nowg marke- Forester, ktéra oferuje alkowy i pél zintegrowane modele.

Coraz bardziej atrakcyjne, dzigki swym kompaktowym wymiarom i funkcjo-
nalnosci sg pick-upy. Firma Tischer produkuje kabiny, ktére mozna zamonto-
waé na prawie wszystkich samochodach typu pick-up. Niektére z nich mozna
zdemontowa¢, zostawi¢ na campingu i pojecha¢ na wycieczke.

25 rocznice produkeji modelu California na Caravan Salon 2013 $wigtowal
Volkswagen. Samochéd ten byt prekursorem dzisiejszej turystyki carawanin-
gowej. Polaczyl swobode podrézowania z duzo wigksza wygoda niz jaka da-
wal namiot. Wyprodukowano 100 tys. egzemplarzy tego modelu. Na bardzo
malej powierzchni konstruktorzy umiescili miejsca do podrézowania, kuchnie
i sypialni¢. Trzeba jednak si¢ zgodzié, ze auto majace tak male wymiary jest
bardzo mobilne i pozwala na dobre przemieszczanie si¢ i swobode zwiedzania
czego nie daja duze kampery. Takim Volskwagenem wijedziemy w wiele miejsc
niedostepnych dla duzych samochodéw kampingowych np. do centréw histo-
rycznych miast do ktérych wozy kempingowe nie moga wjezdzac.

Wsréd imprez towarzyszacych targom w Diisseldorfie zorganizowano Oft-
-Road Show. Wszak turystyka offroadowa to rosngcy i coraz bardziej modny
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spos6éb na spedzanie wolnego czasu. Wystawcy pokazali terenowe przyczepy
kempingowe, auta wyprawowe i inne pojazdy o szczegdlnych wlasciwosciach
terenowych. Kazdy chetny mégl zasiasé po stronie pasazera i przezy¢ ekscytu-
jaca przygode podczas przejazdu po specjalnie zaprojektowanym torze.

Targi w Disseldorfie to najwigksze w UE $wieto caravaningu. Nowoczesny
i pasjonujacy sposéb ekspozycii, pelna swoboda tworzenia i wszechobecny kli-
mat podrézy, wakacji i wypoczynku, sprawiaja, ze impreza przyciaga z roku na
rok coraz wigcej zwiedzajacych.

tekst i zdjecia: Dorota Cieslak-Géra

Futurystyczna Caravisio od Knaus Tabbert VP> | 1l
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< A Vario Perfect 1200 Platinium Il - bez trudu
w garazu miesci Porsche 911

Volkswagen P
HymerCar Cape Town

<« Ford Custom Nugget z zabudowq
Westfalia
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< A Twierdza na kotach - MAN 8x8

A Mercedes-Benz Actros Giga Space z zabudowq
KETTERER

A Fiat Sydney

Mercedes z zabudowg KERKAMM A P> :
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UBEZPIECZENIA

Ubezpieczenie
w pracy przewoznika

Transport Polski: Z jakimi formami ubezpieczenia styka sie przewoznik

i kierowca?

Maciej Buczkowski, PZU: Przewoznik spotyka sie z ubezpieczeniami obowiaz-

kowymi i dobrowolnymi:

* obowigzkowe ubezpieczenie OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych,

* ubezpieczenie przewozonych tadunkéw,

* ubezpieczenie OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych w ruchu zagranicz-
nym — Zielona Karta,

* dobrowolne ubezpieczenia zwigzane ze szkodami w pojezdzie: autocasco,
ubezpieczenia pomocy w drodze ,assistance”, ubezpieczenia szyb w pojez-
dzie,

* dobrowolne ubezpieczenia od szkéd osobowych: ubezpieczenia kierowcy
i pasazeréw pojazdu np. ubezpieczenie nastgpstw nieszczesliwych wypadkéw
kierowcy i pasazeréw pojazdu.

Ubezpieczenie OC posiadaczy pojazdéw jest ubezpieczeniem obowigzkowym.
Zasady zawierania i wykonywania uméw okreslone sg w ustawie o ubezpie-
czeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym
i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz.U. z 2003 r. Nr 124
poz.1152 ze zm) a zatem warunki ubezpieczenia sa jednakowe dla wszystkich
posiadaczy pojazdéw i ubezpieczycieli. Zakres terytorialny OC obejmuje 33
paristwa, w tym: 28 panstw nalezacych do Unii Europejskiej, tj.:

* Austria,

* Belgia,

* Bulgaria,

* Chorwacja,

* Czechy,

* Cypr,

* Dania,

* Estonia,

* Finlandia,

* Francja,

* Grecja,

* Hiszpania,

* Holandia,

* Irlandia,

* Litwa,

* Luksemburg,
* Fotwa,

* Malta,

* Niemcy,

* Portugalia,

* Rumunia,

* Rzeczpospolita Polska,

Ubezpieczenia to niezbedny element
w pracy przewoznika. Nalezy jednak
pamietad, ze jest to produkt szyty

na miare. Na co zwrécic¢ uwage,
wybierajqc polise i jej zakres, oraz
gdzie najczesciej popetniane sq btedy
rzutujgce na wyptate Swiadczenia,
opowiada Maciej Buczkowski,
ekspert PZU.
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* Slowacja,

* Stowenia,

* Szwecja,

* Wegry,

* Wielka Brytania,
* Wiochy

oraz 5 paristw nie nalezacych do Unii Europejskiej, tj.:
* Islandia,

* Norwegia,

* Szwajcaria,

* Andora,

* Serbia.

W przypadku zdarzen powstalych na terytoriach tych panistw, OC zapewnia
zakres ochrony wymagany przez prawo panstwa, na terytorium ktérego do-
szto do zdarzenia, lub okreslony w ustawie o ubezpieczeniach obowigzkowych,
w zaleznosci od tego, ktéry z tych zakreséw jest szerszy.

Posiadacze pojazdéw ubezpieczeni w PZU w zakresie OC otrzymuja nieod-
platnie ubezpieczenie OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych w ruchu za-
granicznym — Zielona Karta

Z kolei ubezpieczenie NN'W chroni kierowce i pasazeréw pojazdu w zakresie
nastepstw nieszcze$liwych wypadkéw do ktérych doszlo w Polsce lub poza jej
granicami.

Jak mozna usystematyzowac te ubezpieczenia?

W zwigzku z prowadzona dzialalnoscig przewoznik styka si¢ przede wszyst-
kim z: ubezpieczeniami pojazdéw, ubezpieczeniami odpowiedzialno$ci cywil-
nej za szkody wyrzadzone innym osobom ruchem pojazdéw, ubezpieczeniami
osobowymi oraz z ubezpieczeniami fadunkéw ktére przewozi.

Wsréd calej gamy dostepnych ubezpieczen wyrézni¢ mozna te zwigzane z za-
kresem terytorialnym przewozonych ladunkéw i tu nalezy wymienié przede
wszystkim ubezpieczenie OC przewoznika drogowego w ruchu krajowym oraz
OC przewoznika drogowego ruchu migdzynarodowym. Czasami przewoznicy
zawieraja umowe ubezpieczenia tadunkéw w transporcie krajowym oraz mig-
dzynarodowym — Cargo, ale cz¢sciej jest ona wykupywana przez firmy zlecaja-
ce przewdz — wlascicieli tadunkéw.

Jakie ubezpieczenia polecitby Pan firmom i kierowcom dziatajgcym

w transporcie miedzynarodowym, krajowym?

Polecamy przede wszystkim dobrowolne ubezpieczenie autocasco, chronigce
od szkéd w pojezdzie, uszkodzenia lub zniszczenia, kradziezy oraz utraty po-
jazdu.

Przydatne jest réwniez ubezpieczenie pomocy w drodze typu assistance: jest
to pomoc organizowana przez zakltad ubezpieczen na wypadek nieprzewidzia-
nych zdarzen jak awaria pojazdu, kolizja, zbicie szyby, awaria ogumienia, na-
gle zachorowanie kierowcy, kradziez pojazdu. Pomoc obejmuje np. naprawe
na miejscu zdarzenia, holowanie, pojazd zastepczy, noclegi, przewéz kierowcy
lub pasazeréw do miejsca zamieszkania lub do celu podrézy, pomoc tlumacza
i wiele innych $wiadczen. W PZU przykladem takich ubezpieczen jest PZU
Auto Pomoc i PZU AutoSzyba. Nalezy zaznaczy¢, ze sg to ubezpieczenia nie-
dostepne dla niektérych rodzajéw pojazdéw, np. dla wiekszych ciezaréwek,
autobuséw, wiekszych przyczep.

Warto ubezpieczy¢ zycie lub zdrowie kierowcéw i pasazeréw, stuza do tego
ubezpieczenia nastepstw nieszczesliwych wypadkéw kierowey lub pasazeréw



pojazdu, w PZU przykladem takich ubezpieczeri jest
NNW kierowcy i pasazeréw pojazdu oraz NNW
Max.

Jakie ubezpieczenie powinien posiadaé
kierowca?

Kazdy kierowca powinien posiadaé ubezpieczenie
NNW, a dodatkowo wyjezdzajac za granice powi-
nien wykupi¢ ubezpieczenie kosztéw leczenia. Jest
ono dobrowolne, ale przydatne poniewaz kierowca
W swojej pracy narazony jest np. na ryzyko wypadku,
spadniecia z pojazdu podczas zatadunku lub wyta-
dunku, nagtego zachorowania, etc.

Obowigzkiem jest oczywiscie posiadanie ubezpie-
czenia OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych za
szkody spowodowane w zwigzku z ruchem pojazdu.

Na co nalezy zwréci¢ uwage wybierajgc
firme ubezpieczeniowq i dobierajgc zakres
ubezpieczenia?
Przy doborze zakresu ubezpieczenia przewoznik
powinien zwrdci¢ szczegdélng uwage na wielkosé
sumy gwarancyjnej i ustali¢ ja w takiej wysokosci,
aby zabezpieczy¢ si¢ przed ewentualnymi przyszly-
mi roszczeniami. Réwnie wazny jest dobér zakresu
ubezpieczenia poprzez dobér odpowiednich klauzul
w zaleznosci od rodzaju dzialalno$ci, wystgpujace-
go ryzyka zwigzanego z przewozem ladunkéw oraz
rodzajem przewozonych tfadunkéw. W ramach ubez-
pieczenia przewoznika drogowego w ruchu krajo-
wym i miedzynarodowym oferowanego przez PZU
zakres podstawowy mozna rozszerzy¢ o nastgpujgce
klauzule:

Klauzula nr 1. Rozszerzenie zakresu odpowiedzial-
noéci o szkody powstale z tytulu
przewozu towaréw niebezpiecznych
(ADR)

Klauzula nr 2. Rozszerzenie zakresu odpowiedzial-
noéci o szkody powstale w nastep-
stwie rozboju

Klauzula nr 3. Rozszerzenie zakresu odpowiedzial-
noéci o szkody powstale z tytulu
przewozu zywych zwierzat

Klauzula nr 4. Rozszerzenie zakresu odpowiedzial-
noéci o szkody powstale z tytulu
przewozu lekéw

Klauzula nr 5. Rozszerzenie zakresu odpowiedzial-
noéci o odpowiedzialnos¢ za utrate,
uszkodzenie lub ubytek w paletach,
platformach i kontenerach bedacych
opakowaniem lub zabezpieczeniem
towaru

Klauzula nr 6. Rozszerzenie zakresu odpowiedzial-
nosci o zwrot kosztéw usuniecia po-
zostalosci po szkodzie w tym kosztéw
utylizacji

UBEZPIECZENIA

UBEZPIECZENIA
FINANSOWE

Ptac za ustuge,
a nie przed ustuga

GWARANCJA UBEZPIECZENIOWA E-MYTO

PZU oferuje korzystng forme zabezpieczenia — Gwarancje
ubezpieczeniowg E-myto. Dzieki niej kierowcy korzystajgcy
z pfatnych drég majg mozliwo$¢ odroczonej zaptaty za
przejazd.

Dowiedz sie wiecej:
€ 801102102 pzu.pl
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Klauzula nr 7. Rozszerzenie zakresu odpowiedzialnosci o szkody powstale
podczas postoju srodka transportu poza parkingami strzezonymi

Klauzula nr 8. Rozszerzenie zakresu odpowiedzialnosci o zwrot kosztéw pod-
niesienia lub wyciagnigcia srodka transportu

Klauzula nr 9. Rozszerzenie zakresu terytorialnego odpowiedzialnosci.

Poza zakresem wazne jest aby wybrany przez nas ubezpieczyciel byl wiary-
godny, tzn. w razie szkody zapewnil gwarancje wyplaty odszkodowania. Nie
bez znaczenia jest tez doswiadczenie ubezpieczyciela i pozycja na rynku. Przed
wykupieniem ubezpieczenia nalezy zaznajomic¢ si¢ z OWU i poréwnaé zakres
ubezpieczen w kilku firmach. Nie powinno si¢ podejmowac decyzji o wyborze
zakladu ubezpieczen jedynie na podstawie wysokosci sktadki.

Czy warto wspoétpracowac z jednym ubezpieczycielem przez wiele lat
czy tez lepiej nieustannie szuka¢ nowych, tanszych ofert?

Najlepiej wspélpracowaé z duzym zakladem ubezpieczeri, nie majacym pro-
bleméw z wyplata nawet w przypadku duzych szkéd. W dziatalnosci profe-
sjonalnej, takiej jaka prowadzi przewoznik, cena za ubezpieczenie powinna
mieé drugorzedne znaczenie. Jezeli ubezpieczyciel zapewnia sprawng obstuge
przed- i posprzedazowa, a takze likwidacje szkéd, to warto z nim wspélpraco-
waé. To. czy oferta rzeczywiécie byta warta zmiany ubezpieczyciela okazuje si¢
zwykle po dluzszej wspélpracy, zwlaszcza gdy dojdzie do wigkszych zobowia-
zan finansowych po stronie ubezpieczyciela.

Co robié, by unikngé probleméw z likwidacjqg szkody?

Aby unikngé rozczarowania w trakcie likwidacji szkody, nalezy odpowied-
nio dobra¢ zakres ubezpieczenia do profilu dziatalnosci, prawidlowo okresli¢
sume gwarancyjna, a takze limity odpowiedzialnosci w ryzykach dodatkowych
(klauzule, o ktérych wspominalem powyzej). Nalezy zwrdci¢ uwage na wpro-
wadzong w umowie franszyz¢ redukcyjna, czyli wyrazong kwotowo lub pro-
centowo cze$¢ odszkodowania, jaka zostanie potracona z wyplaty.

Po szkodzie nalezy przede wszystkim przestrzegaé obowiazkéw, jakie ciaza
na ubezpieczonym w momencie zgloszenia szkody. W przypadku kradziezy
konieczne jest np. niezwloczne powiadomienie policji.

Wazny jest jak najszybszy kontakt z zakltadem ubezpieczeri, zgloszenie szko-
dy i niepodejmowanie dzialani nieuzgodnionych z zakladem ubezpieczen, np.
rozpoczecie naprawy pojazdu lub holowanie pojazdu z zagranicy do Polski.
PZU umozliwia zgloszenie szkody przez telefon lub internet. Wazne jest réw-
niez zebranie wszelkich dostgpnych dowodéw w sprawie i danych oséb od-
powiedzialnych za szkode albo powiadomienie policji w sytuacji gdy szkoda
zaistniala w okolicznosciach uzasadniajacych przypuszczenie, ze popelniono
przestepstwo.

Jakie najczesciej btedy popetniajg przewoznicy podczas zawierania
ubezpieczen?

Najczestszym bledem jest niedostosowanie zakresu ochrony do potrzeb,
np. nie zadbanie o rozszerzenia ubezpieczenia o odpowiednie klauzule. Ale
i na to jest rada np. ubezpieczenia komunikacyjne PZU sg tak skonstruowane,
ze zakres ubezpieczenia AC obejmuje wszystkie szkody, jakie moga sie wyda-
rzy¢ (tzw. all-risk). Wystarczy zawrze¢ odpowiednia umowe w odpowiednim
wariancie i regularnie ja wznawia¢, aby zapewnic sobie spokd;.

Dziekuje za rozmowe.
rozmawiata Dorota Cieslak-Géra



www.vwuzytkowe.pl

Na pierwszym miejscu jako$é.

Crafter. Oferta dla zawodowcéw.

Trzymamy dla Ciebie i Twoich pasazeréw najlepsze miejsca.

Z autobusem Volkswagena przyjemnie uplynie zaréwno diuga

podr6z, jak i krétka przejazdzka po miescie. Szczeg6lnie, Ze mozesz
dopasowac uklad i rodzaj foteli oraz standardy wykoriczenia wnetrza
odpowiednio do charakteru prowadzonej przez Ciebie dziatalnosci.
Seryjnie dostepne trzypunktowe pasy bezpieczenistwa, system ABS,
adaptacyjny ESP oraz podiokietniki dla kazdego podréznego gwarantuja
wszystkim bezpieczna jazde. Staje sie ona jeszcze bardziej komfortowa
dzieki klimatyzacji z indywidualnie sterowanymi nawiewami, fotelami
zamontowanymi na podestach oraz podwdjnie przyciemnionymi szybami.
Solidnos¢ Volkswagena sprawia, ze ze spokojem zrealizujesz kazde zlecenie.

Crafter — w zalezno§ci od wariantu i wersji zuzycie paliwa w cyklu faczonym od 7,0 do 9,71/100 km, emisja CO, od 184 do 255 g/km.

Finansowanie Samochody
CCI re PO I"l' Ubezpieczenia Serwis Uzytkowe



Pionierska wydajnosc.
Nowy Sprinter. Zaledwie 0,3 1/100 km*.

)szy Sprinter w historii.

- ol ; O

torii Sprinter jest jednoczesnie najbardziej oszczednym autem
0 km*. Dlatego wybierany jest do projektow, w ktérych liczy sie
owacyjna elektrownia Gemasolar**.

~

=
s \ Mercedes-Benz
* Vans. Born to run.

Zuzycie paliwa w miescie/poza miastem/$rednie: 13,5-7,1/8,2-5,5/9,9-6,3 1/100 km; $rednia emisja CO,: 258-165 g/km. Klasa wydajnosci: D-A*.

* Podane liczby nie okreslaja doktadnego zuzycia paliwa lub emisji CO, dla konkretnego egzemplarza samochodu, nie sa cze$cia oferty handlowej i stuza wytacznie do podkreslenia
réznic pomigdzy réznymi typami pojazdéw.

** Pierwsza na $wiecie komercyjna elektrownia stoneczna, wytwarzajaca energie elektryczng przez catg dobe dzieki zastosowaniu innowacyjnych baterii solnych, ktére magazynuja
wytwarzane w ciggu dnia zasoby.



